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CONSIDERACIONES PREVIAS

En los Gltimos anos, el paisaje ha adquirido un progresivo interés como
dimension del territorio susceptible de analizarse y valorarse con crite-
rios técnicos, cientificos y humanisticos, pero asimismo de establecer,
por parte de las administraciones publicas, medidas destinadas a su
proteccion, gestién y ordenacion.

La amplia gama de aspectos que abarca el andlisis y valoracién del pai-
saje ha llevado a una multiplicidad en los enfoques de estudio que im-
plica la ausencia de un cuerpo de conocimiento y unas metodologias
practicas consistentes. En el caso que nos ocupa, esta indeterminacion
metodolégica conlleva la necesidad de explorar nuevas posibilidades
en el desarrollo de métodos de andlisis para conseguir un planteamien-
to metodolégico adecuado a los fines perseguidos por el presente estu-
dio de diagnéstico.

No obstante, la investigacién y/o desarrollo de nuevas técnicas para el
analisis y valoracién del paisaje cuenta desde el aflo 2000 con un re-
ferente de primer orden para contextualizar cualquier estudio vy, sobre
todo, accién que afecten de forma activa o pasiva al paisaje. Se trata del
Convenio Europeo del Paisaje (CEP), lanzado por el Consejo de Europa
(Florencia, 2000), que ha sido ratificado por Espana en 2007 y puesto
en vigor el 1 de marzo de 2008.

Son muy numerosas las aportaciones de este convenio al entendimien-
to y valoracion del paisaje, pero baste citar algunas por su especial
relevancia. De esta manera:

- se considera la vision integral del paisaje, es decir, se fusionan los
aspectos naturales y culturales;

- se introduce la dimension social del paisaje, otorgdndole conside-
racion de elemento de bienestar;

- se reconoce la contribucién del paisaje a la formacién de las cultu-
ras locales, siendo componente fundamental del patrimonio natural
y cultural e importante factor para la consolidacién de la identidad
europea;

- se amparan tanto los paisajes de belleza excepcional como los co-
tidianos, e incluso los degradados;

- se manifiesta preocupacion por las acusadas transformaciones que
experimentan los paisajes;

- se reconoce, en fin, que el paisaje es un elemento clave del bien-
estar individual y social y que su proteccién, gestion y ordenacion
implican derechos y responsabilidades para todos.

Es por todo ello que el espiritu del CEP puede y debe ser referente en
todo esfuerzo que la sociedad, a través de sus instituciones, realice en
aras del paisaje, pues en él, en su conformacion y dindmica, residen
gran parte de los valores sociales.

En este sentido, desde junio de 2009, la Red Granadina de Municipios
hacia la Sostenibilidad (Red GRAMAS), impulsada por la Diputacion
Provincial de Granada, trabaja bajo las premisas recogidas en su docu-
mento protocolario conocido como “Pacto Local por la Sostenibilidad”
que, a su vez, asume los principios y directrices establecidos en la «Es-
trategia Tematica de la Unién Europea sobre Medio Ambiente Urbano»,
«Estrategia Nacional de Medio Ambiente» y «Estrategia Andaluza de
Sostenibilidad Urbana».

Diputacién
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El presente documento tiene, pues, por finalidad dotar de informacién
técnica de diagnosis actualizada al Grupo de Trabajo «<ENERGIA», de la
citada RED GRAMAS, en relaciéon con la necesidad de acometer lineas
de actuacién conjuntas en la recuperacién de la estética urbana tradi-
cional de los pueblos y ciudades granadinos, que puedan derivar en
principios, estrategias y directrices que, a su vez, permitan la adopcion
de medidas especificas concretas para la proteccion, gestién y ordena-
cion del paisaje urbano por parte de los responsables municipales.

Bajo este marco de referencia, el planteamiento del estudio incide en
el andlisis de las causas y efectos recurrentes de la presencia de infraes-
tructuras e instalaciones eléctricas en los distintos ambitos que confor-
man el paisaje de los nicleos de poblacién provinciales, con el fin de
abordar dichas lineas de actuacion de forma consensuada y establecer
criterios de priorizacién para la posible intervencion.

Sumariamente, este proyecto de paisaje se ha centrado en la relacion
paisajistica entre nlcleos urbanos y sus infraestructuras de distribucion
eléctrica, que conceptualmente se desarrolla en el capitulo Ill, a partir
de un procedimiento metodolégico gestado y experimentado en una
muestra de ntcleos de poblacién de la provincia, mediante un proceso
l6gico-inductivo aplicado que se expone en el capitulo II.

Finalmente, en su capitulo IV, el documento aporta una serie de crite-
rios de intervencion, tanto para la priorizacién de actuaciones como
para la implementacion de alternativas viables, destinadas a minimizar
las incidencias detectadas durante la diagnosis.

La otra dimension clave del proyecto es la relacionada con la ciudad
histérica, sometida en los Gltimos tiempos a transformaciones de cala-
do, y donde empieza a ser preocupante la banalizacion y deterioro de
la misma, en muchos casos sin que siquiera se justifique por dinamicas
urbanisticas incontenibles, sino por la emergencia de elementos arqui-
tecténicos, ornamentales e infraestructurales completamente ajenos a
los vernaculos e identitarios.

Las redes de infraestructuras, su forma y la cobertura del espacio que
producen, son el factor organizativo principal de nuestras ciudades y

pueblos, siendo la calle —el sistema viario urbano— el espacio canal,
normalmente de cardcter publico, por el que discurren la mayor parte
de las infraestructuras de servicios urbanos. Por tanto, la calle es el ele-
mento bdsico de organizacién de una ciudad y de sus diferentes tramas
urbanas, por lo que su tratamiento superficial y sus elementos compo-
sitivos afectan de forma notable al modo en el que ésta es percibida
por la poblacién, cada vez mas concienciada de que la organizacién y
gestion de sus redes de infraestructuras no puede ser un mero ejercicio
banal en el que tan sélo se pretenda suministrar un servicio sin atender
al modo en que éste incide sobre el paisaje urbano.

En definitiva, se asiste a una situacién en la que, dentro de un contexto
administrativo moderadamente favorable, procede integrar el paisaje
en la planificacion de estos centros histéricos y en las actuaciones des-
tinadas a equipar a éstos de infraestructuras bdsicas de la forma mas
adecuada y eficaz posible, por lo que resulta muy importante elaborar
estudios paisajisticos que aporten los criterios metodolégicos y de in-
tervencion precisos.
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Segln la definicién recogida en el Diccionario de la R.A.E., diagnosti-
car es la accién de “recoger y analizar datos para evaluar problemas de
diversa naturaleza”. Por tanto, cualquier planteamiento metodolégico
que trate de dar respuesta a determinadas situaciones debe contemplar,
al menos, las tres fases esenciales del concepto de diagndstico: toma de
datos, andlisis de los mismos y valoracion de la situacion.

En el caso que nos ocupa, al partir de un proceso légico-inductivo y
experimental, es decir, sin una metodologia previa que aplicar al objeto
de diagnosticar la interrelacion entre el paisaje urbano y las infraestruc-
turas de distribucion eléctricas, la fase de informacion se constituye en
la de mayor relevancia, ya que de su consistencia y fiabilidad depende,
en gran medida, la valoracién posterior.

Por su parte, la fase de diagnéstico ha consistido, fundamentalmente,
en el analisis de las secuencias fotograficas obtenidas, correspondientes
a los diferentes desarrollos escénicos de los ambitos muestreados, con
el fin de identificar situaciones de incidencia recurrentes, la frecuencia
con la que se producen y sus causas.

Finalmente, a modo propositivo, se proponen una de serie de criterios
de priorizacién e intervencion abiertos al debate y las sugerencias del
grupo de trabajo de la Red GRAMAS.

1. ALCANCE Y DELIMITACION DEL PLANTEA-
MIENTO METODOLOGICO

A este respecto, y partiendo de la definicion de paisaje dispuesta en el
CEP, el desarrollo de un planteamiento metodolégico adecuado para la
elaboracién de un diagnéstico de situacion de las infraestructuras de

PLANTEAMIENTO METODOLOGICOYY FASE
DE INFORMACION

distribucion eléctrica en medios urbanos a nivel provincial, debe tener
en cuenta las siguientes consideraciones:

1. El elevado ndmero de nicleos de poblacién en la provincia de
Granada (400 nucleos aproximadamente en 168 municipios) que
impiden la posibilidad de acometer un andlisis/valoracién para
cada uno de ellos.

2. La diferente morfologia que presenta la trama urbana de la ciu-
dad histdrica respecto a los nuevos desarrollos que tiene, como no
podia ser de otra forma, una importante incidencia en la escena
paisajistica percibida.

3. Los diferentes ambitos urbanos presentes en toda ciudad (calles,
plazas, jardines, elementos arquitectnicos singulares, etc.), tanto
en su morfologia como en su funcionalidad.

4. La diferente naturaleza de los elementos que componen las in-
fraestructuras de distribucién eléctrica (cableado, soportes, centros
de transformacion, acometidas, etc.).

5. La gran casuistica posible de interrelacién de dichos elementos
en una misma escena urbana.

Todos estos factores, bajo el referente conceptual que supone el CEP,
constituyen la base para los dos aspectos fundamentales de cualquier
planteamiento metodolégico: la definicion del alcance y la delimita-
cién del dmbito del estudio.

De esta manera, el alcance del proyecto pretende el andlisis de las
causas y efectos comunes de la interrelacion entre las infraestructuras
de distribucién eléctrica con los aspectos formales y esenciales que
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conforman el paisaje de los nicleos de poblacion de la provincia de
Granada.

1.1. Seleccion de la muestra

Para ello, y puesto que el conjunto del total de nicleos provinciales
constituye una muestra demasiado grande que imposibilitaria una toma
de datos exhaustiva, se ha optado por escoger una muestra mas peque-
Ras pero representativa de la realidad poblacional de la provincia de
Granada. Los criterios que han regido para la eleccién de los nicleos
de poblacién que debian formar parte de la muestra han sido los si-
guientes:

1. Que los municipios en los que se incluyan formen parte de la Red
GRAMAS, con especial preferencia sobre aquéllos que, ademas, for-
man parte del Grupo de Trabajo “Energia”.

2. Que estén representadas todas las comarcas de la provincia.

3. Que contenga similar distribucion de los tamafos poblacionales,
con exclusién expresa de los nicleos mayores de 50.000 habitan-
tes.

<2000 H 2000 - 5000 H 5000 - 10000 H 10000 - 20000 H > 20000 H
[BAZA-HUESCAR Castilléjar Huéscar Baza
Huélago
GUADIX-MARQUESADO [Huéneja Benalta Guadix
Jérez Marquesado
MONTES ORIENTALES Montejicar
Alfacar
Cogollos Vega Alhendin Albolot.e
. I . La Zubia
Dilar Gojar Cillar Vega Las Gabias
AREA METROPOLITANA  |Huétor Santillin  |Giiéjar Sierra Huétor Vega Armilla
" Maracena
La Malaha Jun Otura ..
. . Ogijares
Pulianas Peligros Santa Fe
Vegas del Genil
ALHAMA-TEMPLE Alhama de Granada
VALLE DE LECRIN Durcal
Padul
PONIENTE GRANADINO A!garme]o . Montefrio illora Loja
Villanueva Mesia
COSTA TROPICAL Molvizar |\ ol Salobrefia
Vélez B
Canar
LA ALPUJARRA La Tahd Orgiva
Nevada

Preseleccion de municipios candidatos a formar parte de la muestra. En rojo, los municipios que
ademas de pertenecer a la Red GRAMAS, componen el grupo de trabajo “Energia”.

4. Que represente las diferentes dinamicas urbanisticas (estancados
0 en expansion).

A partir de la preselecciéon mostrada en la tabla anterior, se ha procedi-
do a la seleccién definitiva de los municipios en los cudles se ha llevado
a cabo el muestreo, atendiendo a que la distribucion fuera equilibrada
con las caracteristicas provinciales, es decir:

- Las comarcas de mayor representacion han sido aquéllas que pre-
sentan un mayor tamano poblacional (Area Metropolitana y Costa
Tropical).

- Andlogamente, los municipios con un menor nimero de habitantes
(menores de 2.000 hasta 10.000) estan mas representados que los de
un tamano mediano (entre 10.000 y 20.000) o grandes (mayores de
20.000), tal y como corresponde a la realidad provincial.

De acuerdo con los criterios anteriores, la muestra seleccionada ha

sido la siguiente:
10000 - 20000 H > 20000 H |

Maracena

| <2000 H | 2000 - 5000 H 5000 - 10000 H

[BAZA-HUESCAR
GUADIX-MARQUESADO
MONTES ORIENTALES
AREA METROPOLITANA
ALHAMA-TEMPLE

VALLE DE LECRIN
PONIENTE GRANADINO
COSTA TROPICAL

LA ALPUJARRA

Huéneja

Montejicar
Jun

Alhama Gr.
Dircal
Montefrio

Vélez Benaudalla NN

La Malaha

Salobreiia

Nevada

Muestra de municipios finalmente seleccionados. El muestreo se ha llevado a cabo sobre los
nucleos de poblacion cabecera del municipio. Para el caso de Nevada, el nticleo escogido ha
sido Laroles.

De este modo, una vez escogidos los nicleos de poblacién a utilizar
como modelos, se dio inicio al procedimiento metodolégico previsto
para el diagnéstico, comenzando por la fase de informacién que a con-
tinuacion se detalla.
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2. LA FASE DE INFORMACION

La fase mas relevante para la configuracion empirica del diagnéstico
es, sin lugar a dudas, aquélla destinada a la obtencién de informacién,
tanto grafica como documental y/o cartogréfica, en la que destaca en
laborioso trabajo de campo realizado sobre los doce ntcleos escogidos
en la muestra.

2.1. La preparacion del trabajo de campo

La preparacion del trabajo de campo se ha desarrollado, esencialmen-
te, en torno a tres aspectos: la definiciéon de bases cartograficas, la or-
ganizacion de los itinerarios de las visitas y la elaboracion de estadillos
para el volcado de datos de campo, como a continuacion se expone:

2.1.1. Definicion de las bases cartograficas

El papel de la cartografia en el presente proyecto se ha desarrollado
desde una doble vertiente. Por un lado, ha sido preciso definir bases
cartogréficas adecuadas para la localizacion de los diferentes ambitos
urbanos vy, por el otro, realizar una delimitacién sencilla de la ciudad
histérica frente a los nuevos desarrollos.

Con tal cometido, la cartografia base utilizada ha sido la 1:2.000 de
nucleos de poblacién, elaborada por la propia Diputaciéon Provincial
de Granada.

Por su parte, la delimitacion de la ciudad histérica se ha realizado me-
diante la comparacién de los limites urbanos existentes en 1956 y ac-
tuales, a partir de la informacién ortografica digital correspondiente al
vuelo fotogravimétrico de 1 metro de resoluciéon de 1956 y al de 2007,
ambos editados por la Junta de Andalucia. (Ver ejemplo en pag. 15)

2.1.2. Organizacion de itinerarios

Al objeto de planificar las visitas con la mayor optimizacién de recur-
sos posible, éstas fueron organizadas segln itinerarios que contenian
la mayor distinciéon de dmbitos urbanos presentes en cada ntcleo. Para
ello, ademas de delimitar la ciudad histérica a la que nos hemos refe-
rido antes, fue necesario localizar previamente los elementos del patri-

monio histérico, los edificios destinados a servicios publicos (ayunta-
miento, centros de salud, colegios, etc.) y los equipamientos de disfrute
paisajistico (miradores).

2.1.3. Elaboracion de estadillos

Con la finalidad pretendida en los objetivos del trabajo, y partir de ex-
periencias previas y de los trabajos de tanteo realizados en la primera
visita de campo, se elabor6 un estadillo para la toma de datos. Tal y
como se ilustra en el estadillo de ejemplo que acompana, los aspectos
identificados en campo fueron:

Datos identificativos de la visita:

- Municipio

- Elemento de muestreo (nombre de la calle, plaza, etc.)
- Fecha de muestreo

- Cédigo de fotografias tomadas

Naturaleza del ambito del ndcleo muestreado

- Ciudad historica
- Nuevos desarrollos
- Accesos al nacleo

Tipologia del dmbito urbano muestreado

- Calles y avenidas

- Plazas y jardines

- Miradores y puntos de observacién
- Bienes patrimoniales

- Edificios publicos

Caracteristica de la trama urbana

- Pendiente del viario

- Ancho del viario
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Incidencia paisajistica de las infraestructuras eléctricas en los nucleos urbanos
Red GRAMAS (Grupo de Energia)

Municipio:

Elemento de muestreo:

Fecha muestreo: Fotos:

Ambito nucleo Ambito
O Ciudad Histdrica O Calles y avenidas O Bienes Patrimoniales
O Nuevos Desarrollos O Plazasy jardines O Edificios Publicos
O Accesos al nucleo O Miradores y puntos observacion

Caracteristicas arquitectonicas

Pendiente calle Ancho calle Altura edificios
o Llano O Uncarril O Una planta
O Pendiente O Dos carriles O Dos plantas
O Cuesta O Tres o mas carriles O Tres o mas plantas
Balcones Arbolado Aceras
o Si o Si o Si
O No O No O No
Fachada Estado conservacion Cualificacion escena
O Encalada O Bueno (con mantenimiento) O Cualificada
O Piedra O Malo (sin mantenimiento) O No cualificada
o Otros:
Plazas
Tamarfo Forma Uso
O < Altura edificios O Cuadrada/rectangular o Ocio
O = Altura edificios o Circular/ovalada O Transito
O > Altura edificios 0O lIrregular 0 Servicios

- Altura de edificios

- Presencia de arbolado y viario peatonal
- Tipo de fachada

- Estado de conservacién de la edificacion
- Tamano, forma y uso de las plazas

- Cualificacion paisajistica de la escena

Caracteristicas de los elementos que componen la red de distribucién

Elementos eléctricos

Cableado
Situacién Orientacion respecto al eje de la via Altura
O  Aéreos O Paralelos O Primera planta
O Fijados O Perpendiculares O Segunda planta
O Entubados O Oblicuos O Tercera planta o superior
O Soterrados O Bajantes
Soportes
Situacion Material Altura
O Aéreos O Metalico O Primera planta
O Soterrados O Madera O Segunda planta
O Hormigén O Tercera planta o superior
Centros de transformacion
Situacion
O Aéreos O Impostado
O Soterrados O No impostado
Acometida Focos Oftros:
o Con caja O Impostado
O Sin caja 0 No impostado

Estadillo utilizado para la toma de datos en campo.

eléctrica

- Cableado (situacion, orientacion respecto al eje de la via, altura).
- Soportes (situacion, material, altura)
- Caracteristicas de los centros de transformacion

- Caracteristicas de las cajas de conexion vy registro

2.2. El trabajo de campo

El trabajo consistio en visitas programadas a los nticleos modelo al ob-
jeto de realizar las tareas antes citadas (reportaje fotografico y comple-
cion de estadillos), las cuales se realizaron de modo sistematico sobre
la base de los itinerarios y materiales preparados en el anterior paso.

Para el reportaje fotogréfico, la sistematica ha consistido en la realiza-
cion de secuencias discontinuas de fotografias a lo largo de un desarro-
llo escénico, intentando siempre mantener el mismo angulo y altura de
plano. En algunos casos, se han tomado también fotografias de detalle
y panoramicas relativas a los miradores y/o puntos de observacion de
perspectiva preferentes.

A continuacion se incluye el listado de los ambitos urbanos muestrea-
dos por nucleo de poblacién, resaltando en negrita los pertenecientes
al entramado de la ciudad histérica.
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ELEMENTOS DE LA TRAMA URBANA
MUESTREADOS

ELEMENTOS LINEALES DE LA TRAMA URBANA (CALLES,

AVENIDAS, ETC.). CIUDAD HISTORICA

ELEMENTOS LINEALES DE LA TRAMA URBANA (CALLES,
AVENIDAS, ETC.). NUEVOS DESARROLLOS

ESPACIOS LIBRES (PLAZAS, PARQUES Y JARDINES, ETC.)

EDIFICIOS PUBLICOS (AYUNTAMIENTO, COLEGIOS,

CENTROS SANITARIOS, ETC.)

BIENES DE INTERES CULTURAL

EQUIPAMIENTOS PAISAJISTICOS (MIRADORES Y PUNTOS
DE OBSERVACION CUALIFICADOS)

IDENTIFICADOR DE LOS ELEMENTOS
MUESTREADOS

@ CODIGO IDENTIFICADOR DEL ELEMENTO

1. PLAZA DE LA CONSTITUCION E IGLESIA DE NTRA. SRA.
DEL ROSARIO

2. CALLE MARTIRES

3. CALLE MERCADO Y CONSULTORIO MEDICO
4. CALLE VIRGEN DE FATIMA

5. CALLE PONTANILLA

6. CALLE ALCANTARILLA

7. CALLE PILAR

8. CALLE AGUILERA

9. CALLE REAL

10. CASTILLO DE LOS ULLOA Y MIRADOR DEL CASTILLO

== == | [MITE DE LA CIUDAD HISTORICA
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AMBITOS URBANOS MUESTREADOS POR NUCLEO DE POBLACION

Alhama de Granada - C/ Caniles - C/ Corazén de Jests - C/ Perro
- Iglesia Conventual Ntra. Sra. Del Car- - C/ Almeria Jun - C/ Real
mé;l Peias - Avda. Jo‘c.’é de Mora - Iglesia y Plaza de la Iglesia -¢/ /Tltf‘
O Enciso - C/ Francisco de Velasco - C/ Maestro Antonio Linares - C/ Animas

- C/ San Lazaro - Paseo de San Antén

- C/ Fernandez de los Rios
- Plaza de San Diego

Dircal - C/ Juncaril Maracena
- C/ Agua . . ~
- Iglesia, ayuntamiento y Plaza de Espaiia - C/ San Ramén - C/ San Carlos

- Pl L itucio

aza de La Constituci6n - C/ Agua O Mogart - C/ Horno
- Ayuntamient . ISy

yuntamiento - C/ Nueva del Agua - C/ Colonia - Iglesia, Plaza Constitucion, Jefatura de
- C/ Castillo . Policia

C/ Alta. Telesia e Ielesia M - ¢/ Grupo de San Ignacio - C/ Antonio Garcia Gémez )
) 4 Tglesia e Tglesia Mayor - C/ San Francisco y Parque Infantil - C/ Barbieri - ¢/ Marques
- Plaza de Los Presos ., - Plaza Tartessos
. - ¢/ Gongora - C/ Manuel de Falla

- C/ Vendedoras, C/ Cailo Wamba y Hospi- /ol i - C/ Chorrillo
tal de la Reina ) o La Malahd

- C/ Gustavo Adolfo Bécquer

- C/ Llana - C/ Parra - Plaza de La Constitucién y consultorio )
- Mirador de los Tajos - C/ Rocio Dircal médico - C/ Escultor Alberto Sanchez
- Plaza Alfonso XII - ¢/ Chapf - ¢/ Lepanto - Ménuel de fala
¢/ Cidiz - C/ San Ramén - Plaza del Santo e Iglesia - Mlguel de L,Jn.amuno
- C/ Juan Ramon Jiménez - ¢/ Concepcion - ¢/ San Isidro - ¢/ Cludad de Avila
Baza - C/ Pilarillo - C/ Concepcién - Eche.garay
- ¢/ Huerta de Palacio - C/ Margena y C/ Almocita - Ayuntamiento - C/ Almireceros .
- ¢/ Sor Florencia Huéneja - C/ Federico Garcia Lorca -¢/ R/afael A.lbertl
- C/ Ciprés - Plaza del Ayuntamiento - ¢/ Sevilla ) g ilo Genil
- Recinto Ferial -/ Santa Ana - ¢/ Generalife - Ier,ra
- Palacio de los Enriquez - C/ Del Moral - C/ Las Cruces g Jsa:l1 nlt:idBr(e)navente
- C/ Alhéndiga - C/ Once Casas Laroles Montefrio
- C/ Audiencia - C/ Real - Plaza de la Constitucién, ayuntamientoy —
- Plasa de I Merced - Iglesia consultorio médico - C/ Milagro
- Plaza de los Moriscos - C/ De laTorre - ¢/ posito ¢/ Linares
O/ del A - C/ Noguerol y Castillo - Iglesia y Plaza de la Iglesia - C/ Santo Cristo
gt - C/ San Diego - Iglesia Mayor de La Encarnacién
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- C/ de las Cuchareras

- C/ Veredas del Convento
- C/ de San Francisco

- C/ de Fuente y Prado

- C/ Cantaor Manuel Avila

- C/Virgen de las Angustias

Montejicar
- C/ Santa Ana

- Plaza de la Constitucion
- C/ Justicia
- C/ San Marcos
- C/ Agua
- C/ Los Castillos
- C/ Parras
- C/ Hospital
- Iglesia de San Andrés
- C/ Joya
- C/Virgen de la Cabeza
- C/ San Isidro
- Ermita de San Isidro
- C/ Cruces
Salobreiia
- Plaza de Washington Irving
- C/ Jardines
- C/ Molino B
- C/ del Carmen
- Mirador del Postigo
- Plaza del Ayuntamiento
- Iglesia Ntra. Sra. Del Rosario

- C/ Boveda

- C/ Guadix
- C/ Ntra. Sra. Del Rosario
- Avda. Garcia Lorca
- Plaza Juan Carlos |
- C/ Ingenio
- Avda. 28 de febrero
- Avda. Miguel Hernandez
Vélez de Benaudalla
- Plaza de la Constitucion e Iglesia
- C/ Martires
- C/ Mercado y consultorio médico
- C/Virgen de Fatima
- C/ Pontanilla
- C/ Alcantarilla
- C/ Pilar
- C/ Aguilera
- C/ Real
- Castillo

2.3. Datos estadisticos de la distribucion muestral

En total se han muestreado 150 ambitos distintos, de los cuéles el 65%
corresponden a localizaciones situadas en la ciudad histérica y el 35%
restante a los nuevos desarrollos.

Respecto a la tipologia, el trabajo de campo se ha centrado funda-
mentalmente en las calles y avenidas (72%) y plazas (13%). El resto se
reparte equilibradamente entre miradores, elementos patrimoniales y
edificios publicos.

De un modo cualitativo, se puede afirmar que no existen diferencias
comarcales entre las incidencias y situaciones detectadas, siendo, sin
embargo, mas resefnables las diferencias locales presentes entre la ciu-
dad histérica y los nuevos desarrollos, tal y como se argumenta en el
capitulo de diagnéstico.

Por su parte, la distribucién muestral de las caracteristicas de la trama
urbana es la siguiente:

Pendiente del viario
- Llana (46%)
- En pendiente (42%)
- En cuesta (12%)

Ancho del viario
- Un carril (45%)
- Dos carriles (48%)

- Tres o mas carriles (7%)

Altura de edificios
- Una planta (48%)
- Dos plantas (35%)

- Tres o mas plantas (17%)

L
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Aceras
- Con aceras (61%)
- Sin aceras (39%)
Fachada
- Encalada (41%)
- Piedra (11%)
- Ladrillo y otros (48%)
Cualificacion paisajistica de la escena
- Escena cualificada (21%)
- Escena no cualificada (79%)

Respecto a las caracteristicas de los elementos que componen la red de
distribucion eléctrica, lo mas reseiable es que sélo el 7% de los ambi-
tos muestreados presentan un soterramiento del cableado.

Por su parte, la orientacién del cableado dereo respecto al eje viario
muestra que el 25% de las calles presentan cruces entre fachada no
perpendiculares al eje (oblicuos).

Finalmente, la altura mas frecuente de presencia del cableado es la
primera planta con un 92%, no habiéndose constatado la presencia de
cableado por encima de la segunda planta.
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Tras el largo proceso de la toma de datos en campo y el analisis de los
mismos, el presente capitulo desarrolla el diagnéstico de evaluacion de
las incidencias que, sobre el paisaje urbano de los pueblos de Granada,
presenta la red de distribucion de infraestructuras eléctricas.

PAISAJISTICA

Desde un punto de vista formal, la diagnosis se fundamenta en la iden-
tificacion y analisis técnico de aquellos aspectos que inciden sobre la
mayor o menor afeccion paisajistica de las infraestructuras de distribu-
cién eléctrica sobre la escena percibida por un observador objetivo, y
por tanto, carente de la esencia e informacién que posee un observador
que ademds resida habitualmente en una ciudad concreta. Este hecho,
que podria ser relevante para las conclusiones derivadas de un estu-
dio de diagnéstico centrado en un dmbito urbano especifico, pierde
trascendencia ante el objetivo del presente trabajo, que persigue por
contra, la identificaciéon de problemas comunes que puedan tener res-
puestas conjuntas y andlogas desde las administraciones locales que
componen la provincia de Granada.

Ademas, la carencia de metodologias previas y estudios concretos sobre
la tematica desarrollada en el documento, lo revisten de cierta dosis de
incertidumbre metodolégica propia de los proyectos de investigacion y,
por ello, se debe asumir desde un principio que el resultado del proce-
so no es el final del camino, sino la primera puerta abierta hacia el mis-
mo. No se trata, en definitiva, de un documento cerrado en sus propias
consideraciones técnicas, sino mas bien se trata de un documento de
trabajo abierto al debate y a la participacién de todos los agentes que
conforman las posibilidades de accién publico-privada (administracio-
nes locales, empresas eléctricas y ciudadania, en general).

DIAGNOSTICO DE LA INCIDENCIA

1. PREMISAS BASICAS DE LA DIAGNOSIS

El caracter innovador que presenta un estudio como el que a continua-
cion se desarrolla, obliga a establecer una serie de premisas bésicas
que, ademds de contextualizar el contenido del analisis, acoten su al-
cance al objeto de centrarlo sobre la finalidad pretendida. En el caso
que nos ocupa, las premisas sobre las que se construye el diagnéstico
son las siguientes:

1. El ambito de trabajo, y por tanto, el espacio sobre el que cabe
realizar el diagnéstico, es la totalidad de nicleos de poblacion me-
nores de 50.000 habitantes de la provincia de Granada. Es decir,
la informacion contenida en el presente capitulo y posteriores debe
entenderse como un referente para la mayor parte de las poblaciones
granadinas y no como una amalgama de hechos concretos sobre
poblaciones concretas, aunque por la modelizacion realizada para
la fase de toma de datos haya que ejemplificar con situaciones reales
de los nucleos pilotos seleccionados.

Sirva como ejemplo la siguiente aclaracién: puede ocurrir que con
el animo de ilustrar una determinada “situacién comuin”, se utilice
informacién gréfica de una poblacién concreta donde dicha situa-
cién pueda resultar puntual. Sin embargo, lo que le confiere la cali-
ficacion de “comin” es la identificacion reiterada de dicha situacién
a lo largo de la muestra de poblaciones que han servido de base para
el estudio, de manera que, por mera cuestion estadistica, se pueda
extrapolar a dicha categoria.

En todo caso, las ilustraciones que sirven de ejemplos gréficos al
contenido del diagnéstico se tratan de forma anénima. No es inten-
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cion del presente trabajo, la precisa ubicacién de las incidencias
detectadas y ni mucho menos tiene por objeto demostrar “lo que se
debe o no se debe hacer”.

2. Superar la cuestion puramente estética. El andlisis paisajistico de
la relacién intima que las infraestructuras de distribucion eléctricas
tienen con el medio urbano debe sobreponerse a la mera vision es-
tética del asunto. Con el mismo grado de entendimiento en el que
se posiciona a la red de energia eléctrica como una necesidad social
basica, se puede afirmar que los elementos que la componen em-
peoran cualquier escena urbana.

En este sentido, hay que resenar que no se ha identificado ninguna
situacion en la que la presencia de una red de distribucion eléctri-
ca contribuya a mejorar la escena de la que forma parte, por muy
escasa cualificacion que ésta tuviera. Por tanto, el Gnico fin que ha
de regir en la respuesta piblica sobre la planificacién y/o actuacion
requerida por el paisaje urbano de los nicleos de poblacion es el
de la eliminacién / minimizacion de efectos distorsionantes que las
infraestructuras de distribucion eléctrica producen vy, para ello se ha
concebido el presente documento, donde el analisis paisajistico su-
pera la cuestion estética y se centra, mas bien, en la magnitud con
la que dichas redes son percibidas por la poblacién en determinadas
situaciones, susceptibles de mejorar de manera viable en el ambito
de la administracion local y el de sus competencias y capacidades
de gestion.

3. La mejor solucion no siempre es posible. Enlazando con la ante-
rior premisa, el mejor impostaje para una infraestructura eléctrica en
una ciudad es su ocultacion completa, pero esto no siempre sera po-
sible, bien por cuestiones técnicas, bien por econémicas o de opor-
tunidad. Por este motivo, las soluciones expuestas en el presente
trabajo, por buenas que parezcan, nunca seran mejores que las que
suponen el soterramiento de las infraestructuras, ya que el propésito
de éstas no es otro distinto al de servir de alternativas viables cuan-
do aquel no sea posible u oportuno, y aunque en alguna situacion
el soterramiento se manifieste como la Unica solucién posible para

actdar sobre la incidencia, el hecho de obviarlo en otras situaciones
no implica que no sea considerado como la mejor de las opciones.

En todo caso, las soluciones propuestas tendran un objetivo exclusi-
vamente paisajistico: mejorar la cualificacion de escenas del medio
urbano, pero sin entrar a evaluar las dificultades que necesariamente
han de surgir cuando desde la accién publica se trata de intervenir
sobre un ambito en el que coexisten espacios publicos y privados.

4. Centrando los esfuerzos en la ciudad histérica. Tal y como se pone
de manifiesto en el epigrafe siguiente, las enormes diferencias que
existen entre las incidencias paisajisticas provocadas por las redes
de infraestructuras en dambitos urbanos tan distintos con la ciudad
histérica y sus nuevos desarrollos, inducen a anteponer los mayores
esfuerzos sobre la primera, donde ademas, la ausencia de espacios
adecuados para su ocultamiento completo —como las aceras—,
obliga a la aplicacién de soluciones alternativas de impostaje.

5. Ambito de observacién, observadores y desarrollo escénico. El
ambito de observacién elegido para el presente diagnéstico sera el
de un observador situado a nivel del suelo por el que puede transitar,
ya que la percepcion que podamos tener de la incidencia paisajisti-
ca de la red aérea de distribucion desde una altura superior a la del
suelo puede ser muy distinta, pues incluso el cable puede ocupar
fisicamente el espacio del observador, como ocurre, por ejemplo,
en algunos balcones. Ademas, al tratarse de ambitos de caracter pri-
vado, poseen normalmente un escaso nimero de observadores, al
contrario de lo que ocurre en los espacios publicos (viarios, plazas,
etc.) donde el nimero de observadores puede resultar muy elevado
y de naturaleza muy distinta (por la calle transita el habitante de un
pueblo pero también sus ocasionales visitantes).

A otro respecto, el desarrollo escénico es la secuencia que siguen las
vistas en el recorrido de un itinerario concreto. Se puede entender
como la serie de puntos de vista que una ruta conforma al alinear-
las en una determinada direccion y orientacion (I. Espanol, 2008).
Asi, la importancia que la velocidad induce en el desarrollo de la
secuencia de escenas implica una consideracion distinta segin se
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trate del recorrido de un vehiculo o del recorrido de un peatén. Los
lentos desplazamientos y la libertad de decision en los movimientos
que caracterizan a este Gltimo frente a las mayores velocidades pre-
sentes en los desplazamientos con vehiculo que inducen a una su-
cesion rapida de vistas muy condicionadas por otros factores, como
el trazado, la presencia de obstaculos, la disposicion del vehiculo en
la calzada, etc., nos permiten simplificar la casuistica, limitando el
andlisis a la percepcién del peaton.

La causa principal de esta acotacion estriba en la escala fisica o es-
pacial de la escena contemplada en el interior de un ndcleo urbano,
generalmente de escasas dimensiones, ya que a las velocidades de
movimiento de un vehiculo, el observador desprecia inconsciente-
mente su entorno mds préximo, adquiriendo mayor protagonismo
los elementos que se erigen en la distancia y difuminandose, por
tanto, los detalles del plano corto.

2. UNA APUESTA POR LA MEJORA PAISAJISTICA
DE LA CIUDAD HISTORICA

Desde la exposicion de motivos de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre,
de ordenacion urbanistica de Andalucia, se apuesta, como uno de los
objetivos prioritarios de la planificaciéon urbanistica, por la mejora de
la ciudad existente desde el reconocimiento y distincion entre la ciu-
dad histérica y los ensanches de la segunda mitad del siglo XX. Para
ello, como principio rector se propone el reto de planificar y gestio-
nar nuestras ciudades atendiendo a la conservacién, rehabilitacién y
recualificacion de la ciudad histérica y, sobre todo, enfatizando en la
necesidad de recuperarla como espacio social, espacio econémico y
espacio vivido.

Como en la mayor parte del medio urbano andaluz, los ambitos his-
toricos de las ciudades y pueblos de la provincia de Granada son de
dimensiones finitas y no se extienden mas alld de los limites practicos,
marcados, en su época, por la capacidad de un drea concreta de terre-
no para sustentar a la poblacion.

Las peculiariadades de la trama urbana y la edificacién en la ciudad histérica (izq.) donde
domina su estructura en orden cerrado, con las viviendas unidas materialmente unas a otras
formando manzanas que quedan separadas por callejas, casi siempre sinuosas y angostas, fren-
te al nuevo modelo de asentamiento de los nuevos desarrollos (dch.), mds funcionales, tanto
en la configuracion de su trama urbana, generalmente dominada por la ortogonalidad, como
en el tratamiento de su red viaria, motivan una distinta consideracion en el modo de abordar el
problema paisajistico de las infraestructuras eléctricas.

La trama urbana, junto con la arquitectura, constituyen las claves fun-
damentales para definir las caracteristicas paisajisticas de los distintos
ambitos urbanos de un nucleo de poblacion, y refleja el modo en el
que la sociedad ha ido entendiendo la relacién entre su propia natura-
leza y su entorno, explicando el modelo de asentamiento de éste sobre
un territorio condicionado por la topografia y otros estimulos socio-
culturales. La trama es, por tanto, un elemento determinante para la
personalizacion del paisaje urbano, debiendo considerarse como parte
integrante del patrimonio histérico de nuestros pueblos y ciudades v,
por tanto, acentuando sobre el mantenimiento integral de sus parti-
cularidades morfoldgicas (esquinas, recovecos, angosturas, placetas,...)
y paisajisticas (materiales, texturas, colores y formas) y corrigiendo o
evitando aquellas intervenciones que supongan una agresion a la idio-
sincrasia de su configuracion.

Pero ademas, en el caso que nos ocupa, la apuesta por una interven-
cién mas decidida sobre la incidencia paisajistica de las infraestructu-
ras eléctricas sobre la ciudad histérica, encuentra su justificacién en
otros argumentos que van mas alla de su simple valor patrimonial.

En este sentido, la primera cuestion a destacar es exclusivamente tem-
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poral, ya que buena parte de las situaciones de conflicto detectadas
tienen su explicacién en el hecho que que la configuracion de la trama
urbana en la ciudad histérica se produjo muy anteriormente a la llega-
da de la energia eléctrica y otras redes de comunicacioén, por lo que
ésta se encuentra sobrepuesta a los elementos que la componen.

De esta manera, la morfologia de la trama urbana de la ciudad histéri-
ca, a la que se ha hecho referencia en parrafos anteriores, no ayudé a
la adaptacién de las redes de servicios urbanos, en general, ni a las de
distribucién de energia eléctrica, en particular. En efecto, la sinuosidad
de su entramado de calles, su adecuacion a la orografia, que provoca
importantes desniveles y cambios de pendiente, y la anchura y equipa-
miento de sus viarios urbanos, conformados en otras épocas donde la
necesidad de seccién para el trafico rodado no era el criterio principal,
deriva en no pocos problemas de integracién de las infraestructuras de
distribucién eléctrica en el espacio urbano, agravados por la linealidad
ortogonal que las redes presentan en sus trazados.

A este hecho hay que afadir las especiales circunstancias derivadas de
la escasez de altura en la edificacion de los nicleos histéricos lo que,
por un lado, plantea problemas para fijar los recorridos de los cables
por fachada y, por otro, acerca la vision de éstos al plano del observa-
dor.

La adaptacion de las redes aéreas sobre los entramados histéricos se ha ido realizando sin
atender a otros criterios distintos de los puramente funcionales, tal y como se aprecia en las dos
fotografias, donde por un lado, el trazado curvo de la calle (izq.) y por otro, la escasa altura de
sus fachadas (dch.) derivan en una nula integracion del cableado eléctrico.

En este sentido, hay que destacar que las infraestructuras de distribu-
cion eléctrica, en un orden de magnitud practico, son unidimensio-
nales, es decir, su seccion suele ser muy inferior a su longitud. Esto
provoca que la visibilidad de un cable por parte de un observador sea
mayor cuanto menor sea la anchura del vial urbano, puesto que en la
medida que las dos fachadas contrapuestas se acerquen entre si, todos
sus elementos, incluidos los cables que las recorren longitudinalmente
se introducen en el campo de visién del observador, aumentando la
sensacion de “densidad de cable percibido”, sobre todo si en el mismo
plano se introducen cruces perpendiculares u oblicuos entre las facha-
das contrapuestas.

En segundo lugar, aunque la inmensa mayoria del patrimonio arquitec-
toénico de los nicleos de poblacion se encuentran inmersos en la trama
de los centros histéricos, la cualificacién del paisaje urbano de éstos no
parece depender tanto de la intrinseca calidad estética de sus edifica-
ciones ni de la monumentalidad de su patrimonio, sino mas bien, del
resultado de una combinacién de aspectos (arquitecténicos y urbanis-
ticos) que considerados en si mismos puede que no alcancen un valor
singular, pero que en conjunto llegan a configurar un paisaje urbano
muy expresivo, reflejo de los acontecimientos a lo largo de la historia.

Ademas, dicha cualificacién paisajistica, ausente en los nuevos desa-
rrollos urbanos, es contribuida por otros elementos de interés casi siem-
pre relacionados con la perfecta imbricacién entre el paisaje propia-
mente urbano del centro histérico y el paisaje rural del entorno donde
este se inserta, de manera que se produce una importante simbiosis
que beneficia a la cualificacién de ambos. Es decir, un observador no
percibe de la misma forma un fondo escénico natural/rural a través del
enmarcado de una calle tradicional estrecha, sin acerado, con alturas
de una planta que permiten ver sus cubiertas, y uniformes en su color
y forma de fachada, que desde una calle moderna (visién de dentro a
fuera); igualmente, la inserciéon de la mayor parte de nuestros pueblos
en una escena del territorio percibida desde fuera, la mejora ostensible-
mente, bien por la fuerza visual de algunos de los hitos presentes en los
nucleos histéricos (como por ejemplo la torre de la iglesia), bien por la
riqueza de significado que le aporta.
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Por todo ello, los centros histéricos se postulan como los espacios urba-
nos donde concentrar los principales esfuerzos de intervencién sobre
el paisaje de nuestras ciudades, en contraposicién de los modernos
desarrollos urbanos que presentan, en su mayor parte, una alta banali-
zacion de su paisaje, con escasos elementos cualificadores y ausencia
de informacion.

En efecto, el desarrollo urbano de los ensanches de la segunda mitad del
siglo XX se ha producido, generalmente, con posterioridad (o al menos
coetaneamente) a la llegada de las redes publicas de servicios urbanos
y, sobre todo, a la profusion del automovil como medio de transporte
masivo para la sociedad. Esto ha provocado que en la concepcion de
estos nuevos espacios se hayan podido encontrar soluciones viables
para la insercion de las infraestructuras en la trama urbana sin incidir
de forma grave en su paisaje, a lo que sin duda ha contribuido una
configuracion del viario de mayor seccién y con separacion de tréficos
(aceras) lo que permitié mayores posibilidades para el soterramiento de
aquéllas.

También el aumento en altura de la edificacion presente en los nue-
vos desarrollos, ha resultado especialmente relevante para minimizar
el impacto visual de las escasas apariciones de las redes aéreas sobre
estos ambitos, ya que los cables quedan, a veces, fuera del plano de
vision normal de un peatén, que necesitaria alzar la vista para verlos en
un plano cercano vy, tan sélo, serian percibidos sobre el plano medio o
lejano con mucha menor nitidez.

En conclusién, como primer criterio de intervencion fruto del presen-
te diagndstico, los centros historicos deben ser los ambitos urbanos
que concentren la mayor parte de las actuaciones de mejora de la
incidencia paisajistica de las infraestructura de distribucion eléctrica,
aunque éstas deben abordarse de manera que resulten compatibles con
las posibilidades de renovacién y recualificacion de dichos espacios,
mediante su incorporacion en los proyectos de mejora urbana integral
cuando sea posible, o mediante una implementacién de actuaciones
mas especifica basada en criterios paisajisticos que vayan mas alla de
lo propiamente estético.

3. ASPECTOS QUE INFLUYEN EN LA INCIDENCIA
PAISAJISTICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS ELEC-
TRICAS SOBRE LOS MEDIOS URBANOS

Desde un punto de vista técnico-cientifico, la identificacién de aspec-
tos que influyen en la incidencia paisajistica producida por las infraes-
tructuras eléctricas constituye la aportacion mas sustantiva del presente
trabajo, ya que su elaboracion estd fundamentada en un proceso induc-
tivo, prospectivo y experimental que cualifica al resultado obtenido,
dotandolo de argumentos objetivos para su aplicabilidad a cualquier
ambito urbano de la provincia de Granada.

Es decir, si bien el capitulo de propuestas de intervencion le confiere
al documento un sentido practico y til, no es menos cierto que dichas
propuestas se realizan sobre la base de un andlisis de situaciones que
pretenden modelizar el estado de las infraestructuras de distribucion
eléctrica en la provincia de Granada respecto al paisaje urbano y que,
por tanto, no son extrapolables en su integridad a un caso concreto ya
que no todas las situaciones se van a producir con la misma intensidad
y magnitud en todos los pueblos (lo que un pueblo puede ser frecuente,
en otro puede ser puntual o inexistente).

Sin embargo, la definicién de los aspectos que inciden sobre el paisaje
urbano no sélo aporta informacién de diagnéstico sino que, marca las
pautas para posibles estudios especificos al determinar qué factores son
relevantes y por qué lo son. Y aunque en el presente trabajo, para la
identificacion y definicion de factores se ha seguido un método inducti-
vo surgido de la experimentacién en campo, la importancia relativa de
su aportacion es que, para trabajos de diagnostico posteriores ya cen-
trados en ambitos concretos, se podra seguir un método deductivo que
diagnostique la situacién a partir de los aspectos identificados en éste.

De forma esquematica, los aspectos inducidos de la fase de informa-
cion y andlisis previa pueden enumerarse como sigue:

- La interrelacion espacial entre las redes dereas de distribucion de
energia (y comunicaciones) y la morfologia de la trama urbana.

Diputacién
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- La densidad visible de las infraestructuras en la escena.
- La calidad de la escena urbana y el grado de incidencia de las in-
fraestructuras eléctricas con los elementos que la cualifican.

3.1. Interrelacion espacial de las redes de infraestructuras
eléctricas con la trama urbana

El primer aspecto a destacar tiene que ver con la interaccién paisajisti-
ca producida cuando, desde un punto de vista espacial, se sobreponen
dos sistemas de caracteristicas topolégicas como son, la red de infra-
estructuras eléctricas y la red viaria que da forma a la trama urbana,
revelando una elevada diversidad de situaciones que derivan, a su vez,
en una diferenciacion del grado de intensidad de la incidencia paisajis-
tica.

El soterramiento de la red de infraestructuras eléctricas precisa de la introduccion de otros
elementos, con menor grado de afeccion sobre la escena urbana, como son las arquetas de
registro situadas sobre el acerado (izq.), ausentes en las redes aéreas, tal y como se observa en
la imagen de la derecha.

El nivel més bajo de intensidad, por supuesto, lo presenta la situacion
de soterramiento de la red ya que su incidencia se limita a la presen-
cia de determinados elementos sobre la superficie del viario urbano
como son las arquetas de registro (normalmente sobre las aceras), man-
teniendo el plano de visién despejado. Esta situacion, frecuente en los
nuevos desarrollos, no lo es tanto para los centros histéricos, donde
Gnicamente se presenta cuando en éste se han realizado actuaciones
de renovacion y/o rehabilitacion de la trama urbana con una intensa

transformacion del sistema viario, llegando incluso a la peatonaliza-
cion completa del mismo.

Sin embargo, cuando el trazado de la red se realiza de forma aérea, las
afecciones paisajisticas relativas a la posicion de aquélla respecto al
viario, dependen de un mayor nimero de factores.

3.1.1. Afecciones derivadas de la posicion de la red aérea respecto al
eje del viario

Las situaciones mas frecuentes detectadas son las siguientes:

- Redes aereas paralelas al eje del viario, generalmente dispuestas
sobre fachadas y, por tanto, manteniendo la disposicién longitudinal
del vial urbano. No obstante, puede darse el caso, mucho menos fre-
cuente, de disposiciones longitudinales al trazado, no fijadas sobre
las fachadas, que sobrevuelan el propio vial, coincidiendo sensible-
mente con su eje.

El trazado longitudinal de la red aérea sobre un viario cualquiera puede producirse mediante su
fijacion en fachada (izq.) o sobrevolando el propio eje de la calle (dch.).

- Redes aéreas perpendiculares al eje del viario, normalmente confi-
gurando una situacién de cruce entre fachadas opuestas.

- Redes aéreas oblicuas al eje del viario. En ocasiones, los cruces
entre fachada se producen de forma oblicua, como situacion inter-
media entre las dos anteriores, es decir, el cable cruza a la fachada
opuesta recorriendo un importante tramo del viario en su sentido
longitudinal.
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Los cruces entre fachada opuestas, frecuentes en las calles de los centros histéricos, pueden
realizarse de forma perpendicular (izq.) u oblicua al eje de la calle (dch.).

La mayor o menor afeccién paisajistica producida por la red aérea en
funcion de su posicion relativa al eje del viario, va a depender, en gran
medida, de la morfologia que éste presente y de la similitud topolégica
que el trazado de la red de infraestructuras tenga respecto a dicha mor-
fologia. Esto implica que las tramas urbanas de disefio ortogonal suelen
asumir mejor los trazados de las redes aéreas que mantengan dicha
ortogonalidad, es decir, los producidos mediante recorridos longitudi-
nales fijados en fachada con cruces completamente ortogonales al eje
del viario urbano, pues a pesar de la superposicién en el plano visual
de un elemento ajeno a la configuracién de la trama urbana, como el
cableado, la incidencia visual de éste sera menor debido a la homoge-

El entramado urbano de trazado ortogonal plantea menos problemas de integracion paisajistica
para redes aéreas que mantienen dicha ortogonalidad (izq.), que para redes que contienen
elementos de ruptura de la misma, como son los cruces en oblicuo (dch.).

neidad en las direcciones de las lineas rectas percibidas. Por contra, en
este tipo de tramas ortogonales, los trazados de redes que se desvian
del dngulo recto son mas visibles por su mayor injerencia en un plano
de vision dominado por la perpendicularidad.

No obstante, para los trazados sinuosos que dominan el entramado ur-
bano de los centros histéricos, la integracion de las redes aéreas, sobre
todo en lo que a los cruces se refiere, siempre es dificil por el caracter
curvo de sus viarios en el que inciden, de manera relevante, las lineas
rectas del cableado.

Pero sin duda, el caso de mayor incidencia visual, afortunadamente
no muy frecuente, es cuando el trazado de la red aérea sobrevuela el
propio eje viario en sentido longitudinal ya que su permanencia en el
campo de vision va a resultar mas prolongada que en los cruces, donde
una vez sobrepasado, éste deja de percibirse. Ademads, esta situacion
resulta muy dificil de impostar pues no existe ninguna referencia mate-
rial que aporte posibles soluciones para su mimetizacion, a diferencia
de lo que ocurre con los recorridos longitudinales por fachada, don-
de podemos encontrar sencillos remedios para el camuflaje del cable,
pues éste se apoya en un elemento que presenta una textura y colora-
cioén concretos.

Los frecuentes cambios de orientacion de los trazados sinuosos de las calles en los centros ur-
banos provocan que el cableado adopte soluciones dispares para su adaptacion, entre los que
destacan, por su incidencia, los cruces oblicuos (izq.). Aunque sin lugar a dudas, la situacién
espacial de mayor afeccién paisajistica se produce con los trazados aéreos que sobrevuelan
el viario en sentido longitudinal (dch.), tal y como se puede observar en la imagen, donde se
superpone esta situacion a la del recorrido en fachada impostado, ademads, por el encalado.
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3.1.2. Afecciones derivadas de la altura de la red aérea respecto al
plano del observador

La altura de la red aérea es un hecho crucial para la visibilidad de
la misma, en condiciones normales, por parte de un observador que
transita a nivel del viario, ya que el angulo de visién humana no es
ilimitado.
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Campo de vision vertical del ojo humano. Fuente: http://www.ojodigital.com (National Geo-
graphic Espana)

Al contrario, el ser humano no es capaz de percibir ningtin estimulo
visual por encima de los 50°, para el campo visual inferior, es decir
cuando alzamos la mirada, ni por debajo de los 70° para el campo
visual superior. Pero ademas, este campo visual asimétrico se reduce
considerablemente si tenemos en cuenta que por encima de 30° en la
vision inferior y por debajo de 40°, en la superior, no somos capaces
de realizar una discriminacién cromética por lo que no seria posible
percibir detalles en una determinada escena.

En realidad, la rotacién méxima del ojo cuando miramos hacia arriba,
sin mover el cuello se entiende, es de 25°, es decir, cualquier obje-
to situado por encima de nuestro plano de observacion lo percibimos
cuando nos alejamos de él una distancia determinada.

En la imagen de la izquierda el plano de vision contiene una sucesion de cables situados en
distintos planos y a distinta altura. Sin embargo, en la imagen de la derecha, al recorrer una
decena de metros, el cable situado a mayor altura queda fuera del plano de visién, mientras que
el més bajo permanece, mostrandose, ademds, con mayor nitidez.

En efecto, como se observa en las imagenes de arriba, la altura obliga
a que el observador tenga que estar situado a una distancia minima del
objeto para que éste se perciba dentro de su campo de vision vertical,
lo que implica que, a medida que nos acercamos hacia la posicion del
mismo, el objeto va a desaparecer de nuestra escena. Con un sencillo
calculo se puede estimar que la distancia de separacion debe ser igual
a 2 veces la altura relativa del objeto con respecto al plano del obser-
vador.

Por ejemplo, para que un observador de estatura media pueda percibir
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un cable situado en la primera planta de un edificio, tendria que estar
retirado a una distancia minima (en horizontal) de 2,60 metros. Sin
embargo, si el cable se sitta sobre la segunda planta, dicha distancia
tendria que ser como minimo de 8,60 metros.

En definitiva, los elementos de distribucién derea de energia eléctrica
situados a una mayor altura, no solamente van a salir antes de nuestro
campo de vision cuando nos movemos hacia ellos, sino que ademas,
precisaremos una mayor distancia para poder percibirlos, lo cual impli-
ca que los veamos con un menor detalle, minimizando su incidencia
en la escena.

3.2. La densidad de elementos de la red aerea de distribu-
cion de energia percibida en una escena

Como cabe esperar, la incidencia paisajistica de la red aerea de distri-
bucién va a depender del nimero de elementos que interponga, para
una determinada escena o desarrollo escénico, en nuestro campo de
vision. Este sencillo concepto que denominaremos como densidad per-
cibida serd funcién, ademas, de la seccion de plano que entre en nues-
tro campo de vision, es decir, de la anchura del viario urbano.

3.2.1. Efectos derivados de la anchura del viario

Como se observa en las imagenes adjuntas a este parrafo, la anchura

La anchura del viario, que limita nuestro campo de vision, va a incidir de forma notable en la
manera en que percibimos las infraestructuras, aumentando la densidad percibida cuando la
seccién es muy estrecha (dch.)

del viario va incidir de forma notable en la mayor o menor densidad de
red aérea percibida, ya que a igualdad en el nimero de elementos de
la red, éstos van a ser mds visibles conforme se reduzca nuestro plano
de vision horizontal. Los principales motivos tienen que ver con nuestra
propia limitacion visual, en este caso del campo horizontal, y con los
efectos inducidos por el caracter unidimensional del cableado.

Para el primero de ellos, y como ocurria en el caso del campo de vi-
sién vertical, nuestra limitacién en el plano horizontal se encuentra en
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la frontera de los 30° a ambos lados. Este hecho implica, de una par-
te, que para anchos de viario muy estrechos, nuestro campo de vision
pueda incluir ambas fachadas, lo que nos acerca sus posibles inciden-
cias a nuestra percepcion, mientras que en viarios de cierta anchura, la
percepcién puede quedar limitada a una séla fachada (la mas cercana
a nuestro recorrido) o, en todo caso, las afecciones van a quedar mi-
nimizadas por la distancia y el angulo con las que las percibimos (a
medida que nos acercamos a los 30°, nuestra vision pierde capacidad
para el reconocimiento de objetos), disminuyendo, por tanto, la densi-
dad percibida.

Cuando el ancho del viario se integra completamente en nuestro campo de vision horizontal, la
incidencia visual es mayor, pues nos acerca las afecciones de las dos fachadas a un plano muy
corto (izq.), al contrario de lo que ocurre en los viarios de mayor ancho (dch.)

Ademas, tal y como se ejemplificaba en las imdgenes de la pagina ane-
rior, el caracter unidimensional del cableado induce a que a menor
anchura de seccion del viario y, por tanto, menor longitud del cable, el
efecto visual de su seccién sea mayor. Es decir, el cable se percibe mas
grueso conforme su longitud es menor, aumentando, por consiguiente,
la densidad percibida del mismo.

3.2.2. Efectos derivados del niimero de elementos percibidos

Sin embargo, la mayor contribucién a la densidad de elementos de la
red de distribucién percibidos es la que aporta la posible concurrencia
de un conjunto de éstos sobre una determinada escena.

En este caso, la diversidad de casuisticas resulta muy amplia 'y, para una

mejor comprension de los efectos que producen determinadas situacio-
nes se ha resuelto la diferenciacion de las mismas como sigue:

1. Sucesion de cruces perpendiculares al mismo nivel pero en dis-
tintos planos verticales (distancia)

La primera situacién tiene que ver con la concurrencia de una suce-
sion de cruces entre fachadas, en este caso perpendiculares, situados
a un nivel de altura similar pero a distinta distancia horizontal.

La sucesion de cables cruzando perpendicularmente al viario produce una sensacion de incre-
mento de la densidad percibida, sobre todo cuando el plano de vision se acerca al punto de
fuga de la perspectiva.

El efecto visual mas importante producido por esta situacion resulta
de la concentracion de cables que se produce a medida que la dis-
tancia de observacion se acerca al punto de fuga de la perspectiva
de la escena, incrementando notablemente la densidad de cables
percibidos.

Hay que resaltar, no obstante, que ademas de la potenciacién que
sobre dicho efecto posee la anchura del vial (a medida que éste es
mas estrecho, la densidad percibida es mayor), existen varias situa-
ciones que pueden concurrir igualmente, amplificando la incidencia
resefiada. Una de estas situaciones, a la que ya nos hemos referido,
resulta cuando algunos de los cruces sucesivos se producen, ademads,
de manera oblicua, incrementando su permanencia en el plano de
visién por su mayor recorrido en sentido longitudinal, y aumentando
los efectos por su desviacién de las formas ortogonales dominantes.
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Pero también, se ha detectado que la pendiente de la calle puede
influir de manera apreciable sobre esta afeccion.

se desplace de la direccion ortogonal al eje del viario cruzado, la
incidencia visual serda mayor.

La pendiente de la calle puede motivar que la sucesion de cables entre fachadas se vea en
picado (izq.) o en contrapicado (dch.), incrementando la densidad percibida de los mismos al
quedar concentrados, por efecto de la pendiente, en un mismo plano vertical.

Como se observa en las imagenes que preceden, a consecuencia de
la pendiente, sobre la que se sitia el observador, las infraestructuras
de distribucién pueden verse en un plano en picado (hacia cotas
mas bajas) o en un plano en contrapicado (hacia cotas mas altas), lo
cual potencia la incidencia de las mismas al producir un efecto de
concentracion de los cables sobre el mismo plano vertical, aunque
éstos se encuentren a diferentes distancias de la observacion, confi-
gurando un efecto de filtrado visual, sobre todo, cuando el cableado
queda por encima de la linea de separacién de las edificaciones con
el cielo.

2. Sucesion de cruces perpendiculares en un mismo plano vertical
pero a distintas alturas

La segunda de las situaciones a resaltar en la presencia masiva de
elementos de distribucién eléctrica en una misma escena es la su-
perposicion, en un mismo plano vertical, de cables situados a dife-
rentes alturas que crean un importante efecto de filtrado visual sobre
la panordmica. Como en el caso anterior, la anchura de la calle va
a ser determinante para potenciar los efectos de esta afeccién y, por
supuesto, la direccién del cableado, ya que en la medida que ésta

La presencia de cableado cruzando a distinto nivel sobre un mismo plano vertical provoca un
efecto de filtrado visual sobre la panoramica (izq.). La incidencia es aun mayor cuando existen
diferentes direcciones de recorrido del cable (dch.).

3. Recorridos longitudinales a distinta altura sobre una misma fa-
chada

Los recorridos del cableado fijado en fachada a distintos niveles pro-
duce un efecto mayor en la percepcién de los mismos que si todos
los recorridos se produjeran sobre la misma altura. Esto es debido,
fundamentalmente, a la mayor superficie de cable sobre la fachada,

En ocasiones, las fachadas son recorridas por trazados longitudinales de cableado a distinto
nivel. En la imagen de la derecha se observan dos niveles con diversas soluciones de impostaje
(encalado del cable y ubicacion bajo el alero del tejado) que pierden su continuidad en la fa-
chada contigua. La imagen de la derecha muestra una situacion similar aunque sin tratamiento
de impostaje y con un sobrevuelo del cableado, incluso, por encima de una cubierta.
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pero también a la brusquedad de los quiebros, e incluso recorridos
en sentido vertical, provocada por la necesidad de adaptacion de la
red a los distintos niveles presentes.

Cuando los cables no estan impostados, por ejemplo, mediante el
encalado de los mismos o su ubicacién bajo salientes (aleros, vo-
ladizos, etc.) y ademas, los recorridos sobre las fachadas contiguas
rompen la continuidad de su direccion, el efecto se ve notablemente
potenciado.

4. Puntos singulares de concentracion del cableado

En determinados lugares, y por muy diversas causas, se producen
concentraciones singulares del cableado que impactan gravemente
sobre la calidad paisajistica del medio urbano. Y ain siendo muy
frecuentes en la mayoria de los ndcleos, su singularidad estriba en
su escasa relacion con los pardmetros que deben regir en el trazado
topolégico de una red y, por ello, su incidencia es mayor: la con-
currencia de distintos trazados, sin orden alguno establecido y sin
motivos estrictamente funcionales deriva en un elevado aumento de
la densidad percibida.

Estas acumulaciones de cableado suelen producirse, por lo general,
sobre fijaciones en fachada y soportes aislados que funcionan como
distribuidores, en ocasiones asociados a la provisionalidad de un
edificio en construccién o un vacio urbano.

Concentracién de cableado sobre fachada

Concentracion de cables sobre soportes mal integrados
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3.3. LA CALIDAD DE LA ESCENA URBANA PERCIBIDA

Finalmente, el Gltimo de los aspectos a tener en cuenta para la identifi-
cacién y evaluacion de la incidencia producida por las infraestructuras
de distribucion de energia sobre el paisaje urbano tiene que ver con la
propia cualificacién de la escena en la que se insertan.

Resulta patente entender que los efectos producidos por el cableado
eléctrico no tendran la misma magnitud sobre una escena de paisaje
de elevada cualificacién que sobre otra que resulte banal. Es por ello
que, en el presente documento, y al objeto de aportar informacién de
caracter didactico-técnico, a continuacion se detallan las principales
caracteristicas consideradas en la valoracién de la calidad paisajistica
de un escenario urbano y las afecciones producidas por la presencia de
las infraestructuras eléctricas.

3.3.1. La expresividad de una escena

De entre los distintos aspectos que contribuyen a configurar una escena
paisajistica, la “expresividad” pone de manifiesto los elementos y con-
juntos que destacan por su apariencia externa. Asi, las manifestaciones
mas llamativas guardan relacion con las variables formales, aparentes y,
obviamente visibles (fenosistema) del paisaje, como los volimenes, las
lineas, el cromatismo, la textura, el tamafo absoluto y relativo.

A partir de estos condicionantes formales, seran tanto mds expresivas
las escenas cuanto que aquellos sean mas contrastados entre si, o bien,
cuanto que destaquen unitariamente en cualquiera de tales variables.
Por otro lado, puede considerarse una serie de formas innegablemente
expresivas, al menos frente a la mirada humana, casi siempre relacio-
nadas con la intromisién en las escenas urbanas de elementos natura-
les, bien por que estén contenidos en el propio ambito urbano, bien
porque se perciban como tel6n de fondo.

Finalmente, cabe destacar que la expresion formal de los elementos no
es inmutable, ni tan siquiera para pequenos periodos de tiempo, pues
es habitual, sobre todo en las latitudes medias, que las estaciones del
ano, las inclemencias meteoroldgicas o incluso los distintos momentos
del dia produzcan imagenes diferentes de la escena.

La expresividad puede adquirir un valor sobresaliente cuando, ademas
de ser destacable, lo es practicamente en exclusiva; es decir, cuando
ciertos elementos relevantes de la escena, o toda ella en su conjunto,
dificilmente pueden encontrarse en otros lugares.

R 1l

Ejemplo de escenas de expresividad sobresaliente (izq.) y de expresividad destacada (dch.)

Cuando los elementos de una escena no pasan desapercibidos, sino
que mas bien destacan en comparacién con otros elementos de simila-
res caracteristicas o con otras escenas semejantes, se considera que su
expresividad es destacable. Por contra, cuando ni los elementos que la
componen, ni la escena en su conjunto, transmiten fuertes sensaciones
perceptuales, pasando ésta practicamente por desapercibida, la escena
se dice de expresividad anodina.

La presencia de elementos ajenos a la configuracion original de la tra-

Ejemplo de escenas de expresividad anodina (izq.) y de como la presencia de elementos de la
red aérea de distribucion eléctrica contribuye a aumentar dicha caracteristica por la excesiva
sensacion de desorganizacién que introducen (dch.)
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ma urbana, como son las infraestructuras eléctricas, contribuyen, la
mayor parte de las veces, a aumentar la sensacién de insustancialidad
de la escena, bien por el exceso de desorganizacion que introducen en
la misma, o bien, por contra, por el exceso de monotonia en sus formas
reiteradas a lo largo de un mismo escenario urbano.

3.3.2. La integracion de los elementos de la escena

Los elementos presentes en una escena de paisaje pueden componer
un todo arménico y equilibrado, casi siempre producto de una evolu-
cion larga y reposada, como ha ocurrido en la configuracién de la ciu-
dad histérica. En tal caso, por “integracién” se entiende que, o bien los
distintos componentes han alcanzado la aludida armonia formal tras un
largo periodo temporal, o bien la incorporacién de nuevos elementos a
la escena es acorde con lo preexistente.

En su condicién inversa, estardn tanto menos integrados los elementos
cuanto que éstos produzcan mayor impacto visual, ya sea por razones
de escala, de formas, de lineas, de colores o cualquier otra variable
formal, lo que puede derivar en una relaciéon que puede llegar a ser
conflictiva. Por tanto, un elemento puede estar o no integrado en una
escena en funcion de sus relaciones formales con ésta, si bien no siem-
pre han de ser elementos habituales los que propicien la integracion,
dado que también pueden tener cabida otro tipo de elementos que,

Ejemplo de escenas con una integracion armoniosa basada en la configuracion homogénea de
los elementos tradicionales que la componen (izq.) y en la no perturbacion de la misma adn
introduciendo materiales y formas mas modernas (dch.).

por novedosos o no experimentados, engrandezcan la escena, relativi-
zandose asi la clasica concepcién de que lo tradicional es siempre lo
menos impactante.

Como se observa en las imagenes, para que los elementos de una es-
cena presenten una integracién armoniosa existen tres posibilidades: la
primera es que no sean discordantes, es decir, que todos los elementos
estén bien relacionados entre si y ninguno se salga de la ténica gene-
ral; la segunda es que, sin discordancias notables, la escena contenga
alglin elemento especialmente relevante, cuya repercusién en la misma
lo sea tanto por sus caracteristicas intrinsecas, como por su predomi-
nio, pero sin llegar a perturbar la armonia escénica; la tercera es que
todos o gran parte de los elementos, atin siendo muy destacados en si
mismos, también se integren entre si.

Las redes de distribucién eléctrica, por lo general, tienen una dificil in-
tegracion, tal y como se ha detallado en epigrafes anteriores, por lo que
suelen provocar, frecuentemente, que una determinada escena presen-
te conflictos puntuales, llegando incluso, en ocasiones, a impactarla
masivamente.

En este sentido, la integracién de los elementos de una escena sera
puntualmente conflictiva cuando aquéllos tengan una relacion nega-
tiva, visualmente impactante, con el entorno, ya sea por tratarse de

Ejemplo de escena con un conflicto puntual por la presencia del cable cruzando sobre la ima-
gen del edificio patrimonial (izq.) y de escena masivamente impactada por la gran densidad de
elementos localizados de forma cadtica en la misma (dch.).
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pocos elementos, incluso uno solo, ya sea por la debilidad formal del
impacto por razén de tamano, forma, color... Por tanto, se trata de es-
cenas donde hipotéticamente resultaria muy factible recomponer la ar-
monia preexistente u ocultar a la mirada del observador tales conflictos
puntuales.

Sin embargo, una escena resulta “masivamente impactada” cuando al-
berga varios elementos, o uno singularmente relevante por su exten-
sién, volumen o predominio, que desentonan negativamente respecto
a la escena cominmente admitida como habitual e integrada para ese
lugar. Para considerar como masivamente impactante la repercusién de
uno o pocos elementos disarménicos, deben tener capacidad focaliza-
dora en la escena. A su vez, la presencia de elementos no habituales,
exdgenos, sobrevenidos, no debe suponer necesariamente impacto si
no es por una aportacion negativa a la estética y configuracién pre-
dominantes o al conjunto de las relaciones paisajisticas, pudiéndose
dar el caso de determinados elementos ex6genos capaces de integrarse
en la escena. Por tanto, se trata de situaciones donde hipotéticamente
resultaria muy dificil recomponer la armonia preexistente u ocultar a
la mirada del observador los impactos visuales, por lo que requeriria
grandes esfuerzos de intervencion.

3.3.3. Riqueza de informacion

Ademas de la apariencia de los elementos que constituyen una escena
paisajistica, existen otras caracteristicas que le son propias y que habi-
tualmente no son perceptibles a simple vista. Estas suelen estar ocultas
y requieren de la intervencién de la experiencia, la reflexion y las re-
laciones causales para su conocimiento, por lo que no siempre estan
al acceso de todos los observadores del paisaje. Asi, la riqueza de una
escena viene dada por esa informacion, la cual depende de dos facto-
res fundamentalmente: la existencia de gran nimero de elementos dis-
tintos y el significado de esos elementos, no siendo siempre la relacién
cuantitativa prioritaria sobre la cualitativa, pues pueden existir muchos
elementos con escaso valor informativo y un dnico elemento con un
alto valor significante y que domina sobre toda la escena. Otra razén de
analisis es que esos elementos presenten mas o menos huellas o pistas

que faciliten su lectura, lo que no siempre es factible, especialmente
cuando algunos hechos fisicos o humanos no son reconocibles por su
dificultad intrinseca o, mas aun, por su total eliminacién de la escena.

Ejemplo de escena con abundante riqueza de informacién (izq.) y escena con escasa informa-
cion (dch.).

La informacién se puede considerar “abundante” cuando el ndmero
y la diversidad de elementos presentes en la escena es tal que denota
un sistema complejo de relaciones a interpretar. Pero también la infor-
macion es abundante cuando existen uno o unos pocos elementos de
gran fundamento, capaces de explicar por si mismos la complejidad
territorial de la escena.

En sentido contrario, se considera que la informacién de una escena es
“escasa” cuando existen pocos elementos, o incluso numerosos, pero
que en un caso u otro apenas aporten claves sobre la esencia paisajis-
tica de la escena. En tal caso, la valoracion de la misma no puede ser
alta, aunque su dimensién formal sea expresiva, integrada, etc., ya que
los componentes carecen de suficiente repercusion e interés para en-
tender e identificar la esencia o cardcter del paisaje representado en tal
escena.

En el caso que nos ocupa, la presencia de las infraestructuras eléctricas
no aportan informacién adicional, ni mucho menos de relevancia, para
cualificar la escena, por lo que su intervencién resulta, cuanto menos,
indiferente para entender el paisaje percibido.
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3.3.4. Significacion

Ademas de informacion, una escena transmite una serie de relaciones
entre el dmbito y el observador que van mds alld de lo meramente
visualizable. Desde los gustos personales por un determinado tipo de
escenas, hasta la identificaciéon afectiva con ellas, los observadores es-
crutan el paisaje a partir de su conocimiento, capacidad de leer el te-
rritorio y motivaciones personales o de grupo. Asi, la escena sera tanto
mads significativa cuanto que contenga informacion clave para la iden-
tificacion del caracter paisajistico, pero también cuando aporte infor-
macioén relevante para su entendimiento, cuando contenga elementos
de valor patrimonial, simbdlico, etc.; en definitiva, cuando se trata de
una escena valiosa por su singularidad, por su carga de significados,
por su complejidad natural y/o cultural, por su alejamiento de lo banal
y vacuo. Por tanto, el significado de la escena puede resumirse con la
siguiente pregunta: ;Qué informacién transmite la escena y qué signi-
ficado tiene tal informacién para el entendimiento del territorio repre-
sentado en su paisaje?

De esta manera, cuando ademas de importante, la informaciéon que
transmiten los elementos de la escena resulta fundamental para la in-
terpretacion del paisaje (de su evolucion, de sus interrelaciones, de su
simbolismo, ...), se dice que ésta es “clave” por cuanto que esta cons-
tituida por elementos semanticos que confirman la pertenencia a un
determinado territorio.

Ejemplo de escena con abundante riqueza de informacion (izq.) y escena con escasa informa-
cion (dch.).

Sin embargo, las escenas de significado “banal” serian aquellas que
apenas transmiten informacion territorial, o ésta es farragosa, pero tam-
bién aquéllas carentes de significado o simbolismo dentro del ambito
socio-cultural. Estas situaciones de banalidad paisajistica conllevan in-
diferencia, incomprension, incluso desprecio, y a ellas contribuyen la
introduccion en la escena de elementos estandares, exégenos, produc-
to de mimetismos culturales, de escasa o nula identificacion cultural,
carentes de originalidad, incluso caraterizados por su simpleza y bana-
lidad, como son las infraestructuras de distribucion eléctrica.

3.3.5. Otros elementos de interés para la cualificacion del paisaje
urbano

Los elementos de mayor aportacion a la calidad paisajistica, y por tan-
to, que mayor capacidad tienen para transmitir los aspectos formales y
esenciales de un paisaje urbano corresponden a aquellos que, conjun-
tamente con la trama urbana y la arquitectura, vienen a completar la
imagen que percibimos de una ciudad. Los mas relevantes son:

- Itinerarios. Se trata de aquellos recorridos que destacan por su
caracter histérico o por sus valores ambientales y/o paisajisticos.
Generalmente pertenecen al sistema viario tradicional y suelen ser
determinantes para el modelo de desarrollo de los ndcleos.

- Sitios y lugares de interés. Son espacios, sitios o parajes vinculados
a acontecimientos, recuerdos o tradiciones del pasado, que destacan
por su especial interés etnoldgico o historico. Casi siempre suponen
un hito o punto de referencia capaz de articular los recorridos dentro
de la trama urbana.

- Panoramicas y perspectivas preferentes. Se trata de aquellos pun-
tos o recorridos existentes en los espacios publicos de la trama ur-
bana o de sus bordes desde donde se obtienen vistas amplias del
paisaje (panoramicas), o bien aspectos especialmente significativos
o valorados de la escena paisajistica (perspectivas preferentes).

- Elementos patrimoniales singulares. Merecen también un especial
tratamiento aquellos elementos que por su situacién, valor histérico
o capacidad estructurante, pueden constituir hitos de referencia para

Pag. 36 * Diputacion de Granada e Financiado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional bajo el marco de los proyectos TEMA y ECEMED e Nov 2010



los pobladores, contribuyendo al reconocimiento y cualificacién de
los espacios urbanos. Como tales, deben considerarse los siguientes:
puentes historicos, estructuras peculiares de obra civil, fuentes, ace-
quias, aljibes, singularidades geomorfolégicas, arboles, plantaciones
singulares, etc.

4. OTRAS AFECCIONES DERIVADAS DE LA FUN-
CIONALIDAD Y ELEMENTOS AUXILIARES DE LA
RED ELECTRICA

Desde una éptica meramente funcional, las infraestructuras eléctricas
presentan tres situaciones bien distintas; la mds habitual es que las in-
fraestructuras se encuentren prestando el servicio de abastecimiento de
energia para el cual fueron dispuestas.

Sin embargo, en ocasiones, resulta palpable que algunas de las redes
han quedado obsoletas y han perdido su funcién, de modo que ya no
prestan servicio y, por tanto, contribuyen de manera gratuita a la inci-
dencia paisajistica.

También es muy frecuente encontrar situaciones en las que la provi-
sionalidad de la instalacién aporta un mayor grado de impacto visual
sobre la escena, como ocurre en el caso de los vacios urbanos y de los
edificios en construccién o recién construidos.

Situacion de obsolescencia (izq.) y de provisionalidad por vacio urbano (dch.).

4.1. Afecciones derivadas de otros elementos pertenecien-
tes a la red de distribucion

Aunque, hasta el momento, la deteccién de incidencias paisajisticas
ha estado centrada sobre el cableado, como elemento fundamental de
la red de distribucion, existen otros componentes de la misma que, en
menor medida, también producen afecciones visuales sobre las esce-
nas urbanas.

Entre ellos, cabe destacar todos los relacionados con las conexiones
y acometidas necesarias para dotar de energia eléctrica, tanto a las
viviendas como al alumbrado publico, y los relacionados con la trans-
formacién de la energia, como son:

- Las cajas de conexion
- Los contadores o cajas de registro
- Los centros de transformacion

Por otro lado, el caso de las subestaciones y lineas de alta tension
queda fuera del &mbito del presente estudio por las razones que a con-
tinuacion se exponen:

1. Este tipo de instalaciones tiene una funcionalidad supralocal v,
por tanto, no se encuentran en la mayoria de los pequeios ndcleos
de poblacion de la provincia de Granada.

2. Originariamente, se ubicaron en suelo no urbanizable y alejadas
de los nicleos urbanos por lo que, en general, no presentan afeccio-
nes destacadas sobre la ciudad histérica.

3. Los casos concretos en que dichas instalaciones se sitian en suelo
urbano o entorno de éste han sido motivados por el desarrollo urba-
nistico de sus ensanches, y afectan, por lo general, a nuevos desarro-
llos de nucleos de poblacién mayores de 10.000 habitantes de gran
dindmica urbanistica.

4. La gestion y tratamiento de las incidencias provocadas por la pre-
sencia de subestaciones y lineas de alta tensién resultan muy com-
plejas y de un elevado coste que, en ocasiones, extralimitan la capa-
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cidad de actuacion de la administracion local.

4.1.1. Los centros de transformacion

No obstante, los centros de transformacion urbanos, como elementos
de nexo entre el transporte y la distribucién de energia eléctrica, si re-
presenta un componente digno de mencién en el dmbito del presente
trabajo.

Por lo general, dichas instalaciones se encuentran herméticamente ce-
rradas en casetas de transformacién ubicadas en los bordes urbanos
de los ndcleos y su principal afeccién esta motivada por ser un punto

Los centros de transformacion no presentan una singular incidencia paisajisticas mds alla de la
concentracion de cableados sobre ellos. Ademas, por lo general, se suelen ubicar en los bordes
urbanos por lo que su afeccion a la trama histdrica es menor.

de especial concentracién de cableado, pues de él parten los distintos
trazados que conforman la red.

En el caso de los nuevos desarrollos, los centros de transformacién ape-
nas si producen afecciones de tipo visual puesto que, atn incluidos
completamente en la trama urbana, su integracién es adecuada al deri-
var los trazados de distribucién subterrdneamente.

En cualquier caso, bien por su integracion, bien por su posicién peri-
metral respecto a los ambitos histéricos de los pequefos nicleos de
poblacién, los centros de transformacién no representan una especial
incidencia, limitdndose a la ya comentada concentracién de cableado
y a la propia de la edificacion que los contiene.

4.1.2. Las cajas de conexion y registro de acometidas

La caracteristica mas destacada relativa a la incidencia producida por
las cajas de conexiones y registro de acometidas, que en el ambito de
la ciudad histérica se suelen ubicar sobre las fachadas de las viviendas,
es su escaso nivel de integraciéon y poca homogeneizacion en las tipo-
logfas utilizadas.

En el caso concreto de las cajas de conexion, sus principales afeccio-
nes estan motivadas por el hecho de que suelen constituir un punto
de concentracion del cableado, ya que desde ellas suelen partir los
trazados de cruce entre fachadas y los de distribucion de la energia al
alumbrado publico.

La afeccion de las cajas de conexion es todavia mayor cuando éstas no presentan condiciones
adecuadas de mantenimiento
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La integracion de las mismas se ve aiin mayormente agravada, cuan-
do éstas se realizan sin proteccion alguna o no presentan condiciones
adecuadas de mantenimiento, dejando al descubierto las conexiones
eléctricas.

Por otra parte, su integracion resulta escasa porque en la mayoria de
las fachadas de viviendas no rehabilitadas, tanto las cajas de conexién
como las de registro de acometida, constituyen un saliente puntual que,
ademas, no resulta homogéneo entre viviendas contiguas. En efecto,
se ha podido constatar la presencia de una gran variedad de modelos
y tipologias de este tipo de elemento, seguramente motivados por las
distintas condiciones exigidas en el momento de su instalacién, y so-
bre todo, una escasa uniformidad en los niveles de altura en los que se
ubican, provocando quiebros continuos entre el cableado que recorre
fachadas contiguas.

Ademas de su afeccion formal, las distintas alturas a las que se encuentran los elementos eléctri-
cos sobre una fachada provocan que los recorridos del cableado muestren trazados quebrados
de menor integracion que los rectilineos.

5. EVALUACION DE LA INCIDENCIA PAISAJISTICA
DE LA DISTINTAS SITUACIONES DETECTADAS EN
RELACION CON SU FRECUENCIA

Para concluir el presente capitulo de diagndstico, se muestra a conti-
nuacion la evaluacion realizada acerca de la frecuencia en la que se
detectan las situaciones detalladas en los epigrafes anteriores sobre la
muestra de nicleos urbanos analizados.

Por el caracter cualitativo de los valores utilizados para estimar la fre-
cuencia de dichas situaciones, resulta preciso definir éstas con anterio-
ridad al objeto de fijar criterios tinicos sobre los términos utilizados.

Con este sentido, las valores utilizados para la determinacién de la fre-
cuencia son los siguientes:

Aparece en la mayor parte de los nicleos y, ademas, en

Muy comin S P
Y una elevada proporcién de sus ambitos urbanos

Aparece en la mayor parte de los nicleos aunque su
proporcion de aparicion en sus ambitos urbanos resulta
moderada

Comun

Aparece s6lo en algunos ndcleos y su presencia no se
detecta para una elevada proporcion de sus dmbitos
urbanos

Aparece de forma puntual en un ndmero escaso de nu-
cleos

Frecuente

Singular

A continuacion, en la tabla que sigue, se expone de forma grafica y
esquematica la evaluacion realizada a este respecto.

Diputacién
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Recorridos longitudinales por fachada

Muy comin

Singular

Recorridos longitudinales por el eje del viario

Recorridos longitudinales por encima de las cubiertas

Cruces perpendiculares al eje del viario

Cruces oblicuos al eje del viario

Sucesion de cruces perpendiculares al mismo nivel pero en distintos planos verticales

Sucesién de cruces perpendiculares en un mismo plano vertical pero a diferentes alturas

Recorridos longitudinales a diferentes alturas sobre una misma fachada

Concentracion de cableado sobre fachada

Concentracion de cableado sobre soportes mal integrados

Concentracion de cableado en fijacién sobre esquina de fachada

Concentracion de cables sobre viario

Afecciones derivadas de las cajas de conexion y registro de acometidas sobre fachadas

Afecciones sobre escenas urbanas cualificadas

Afecciones sobre panordmicas y perspectivas preferentes

Afecciones a elementos patrimoniales singulares

Presencia de infraestructuras obsoletas o con pérdida de funcionalidad

Presencia de situaciones de impacto visual por provisionalidad de las infraestructuras
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cAPiTUuLO 1V

GRITERIOS DE INTERVENCION

Indice de Capitulo:
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CIONES

1.1. Eliminacion del cableado sin funcionalidad
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acometer proyectos de mejora integral de los escenarios
urbanos
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bre la provisionalidad de las infraestructuras

1.4. Otros aspectos determinantes para establecer la priori-
zacién de las actuaciones

1.4.1. Eliminacién de la incidencia visual en mirado-
res urbanos y puntos de observacién de perspectivas
preferentes

1.4.2. El tratamiento de las afecciones visuales sobre
los elementos del patrimonio histérico

1.4.3. La proteccion visual de las escenas de elevada
cualificacién paisajistica

2. ALTERNATIVAS PARA LA INTERVENCION SOBRE LAS
PRINCIPALES SITUACIONES DE INCIDENCIA DETECTA-
DAS

2.1. Afecciones derivadas de los recorridos longitudinales
del cableado por fachada

2.2. Afecciones derivadas de la presencia de los elementos
de conexion y registro sobre fachadas

2.3. Afecciones derivadas de los recorridos longitudinales
al eje del viario

2.4. Afecciones derivadas de los recorridos paralelos a la
fachada por encima de la cubierta

2.5. Afecciones derivadas de los cruces entre fachadas
opuestas

2.6. Afecciones derivadas de los puntos de concentracion
del cableado

iy
- . P . N . . ) Diputacié
Nov 2010 e Diagndstico sobre la situacion de las infraestructuras de distribucion eléctrica en medios urbanos de la provincia de Granada e Pag. 41 G d_g?::l:::;d; A£

[ prr— e i




Pag. 42 e Diputacién de Granada e Financiado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional bajo el marco de los proyectos TEMA y ECEMED e Nov 2010



V CRITERIOS DE INTERVENCION

El presente capitulo tiene por objeto establecer el marco de referencia
para el establecimiento de criterios de intervencién para la mejora de la
incidencia paisajistica de las infraestructuras de distribucion eléctrica
sobre el medio urbano de los centros histéricos. Con dicha perspectiva,
se trata, por tanto, de la formulacién de unos criterios basicos que apor-
ten soluciones de mejora sobre las situaciones recurrentes detectadas
en la fase de diagnéstico, priorizando las actuaciones en funcion de la
frecuencia, magnitud de la incidencia paisajistica y funcionalidad de
los elementos de la red.

No obstante, no se pretende afirmar, con ello, que cualquiera de las
soluciones aportadas sea la mejor para un caso concreto donde, por
las circunstancias dadas, se pueda llegar a la ocultaciéon completa de la
red por soterramiento, que siempre serd la mas éptima de las interven-
ciones posibles.

El presente capitulo se estructura en dos epigrafes complementarios
entre si. En primer lugar, se establecen criterios para la determinacion
de las prioridades de intervencion, segin el ambito urbano o situacion
singular de las infraestructuras y, en segundo lugar, se describen dichos
modos de intervencion mediante alternativas de actuacion concretas
sobre las principales incidencias detectadas.

1. CRITERIOS PARA LA PRIORIZACION DE LAS
INTERVENCIONES

Ante todo, la priorizacién de las intervenciones debe realizarse aten-
diendo a una condicién baésica: los recursos econémicos de las entida-
des locales no son ilimitados y, por tanto, en la practica resulta inviable

acometer proyectos de mejora integral del nicleo urbano en un corto
plazo de tiempo.

Por ello, el primer criterio basico a tener en cuenta en la priorizacién
de las intervenciones de mejora estd relacionado con el concepto de
oportunidad. Es decir, [a mejor forma de garantizar la viabilidad de las
intervenciones en materia de mejora paisajistica de las escenas urbanas
es minimizando el coste de las mismas a través de su integracion en
proyectos de rehabilitacién urbana mas complejos.

En este sentido, la idea de acometer intervenciones de mejora sobre las
incidencias paisajisticas de las infraestructuras de distribucién eléctrica
debe partir desde una planificacién de las actuaciones orientada al me-
dio-largo plazo y fundamentada en las oportunidades que la propia di-
namica del ndcleo presenta en su necesidad continua de renovacion.

Para ello, resulta crucial aprovechar las ventajas que proporcionan las
situaciones de rehabilitacién, tanto de los viarios urbanos, lo que per-
mitiria un planteamiento global para la minimizacién de las incidencias
paisajisticas del cableado, como de las edificaciones, que permitiria la
adopcioén de soluciones 6ptimas para la ocultacién completa de aquel
sobre las fachadas. No obstante, la primera situacion a resolver debe
pasar por la eliminacién de los impactos visuales provocados por el
cableado que ha perdido su funcionalidad, tal y como a continuacion
se expone.

1.1. Eliminacion del cableado sin funcionalidad

Sin lugar a dudas, la primera de las intervenciones que deberian plan-
tearse en los nicleos urbanos es la de la eliminacién de todo aquel

Diputacién
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cableado que haya quedado sin servicio, por las razones que siguen:

1. El impacto que provocan sobre el paisaje urbano es “gratuito”, sin
motivacién derivada de una necesidad de servicio basico.

2. El coste de estas intervenciones no es elevado ya que sélo se debe
contemplar el desmontaje de las instalaciones sin la exigencia de
encontrar una nueva solucién para el mantenimiento de su funcio-
nalidad, lo cual, evidentemente, encareceria la actuacion.

En cualquier caso, las entidades locales deben evitar que dichas situa-
ciones se sigan produciendo, a través de su regulaciéon normativa, obli-
gando a los promotores, bien sean publicos o privados, a la retirada de
todas las infraestructuras que queden obsoletas ante la modificacion de
los trazados y/o acometidas de la red de distribucién eléctrica.

1.2. La rehabilitacion de los viarios como oportunidad para
acometer proyectos de mejora integral de los escenarios
urbanos

La planificacién urbana debe ir cambiando su tendencia actual de en-
tender las ciudades como entidades planas sobre las que colocar de-
terminados volimenes, y contemplar el subsuelo como un nivel mas a
planificar.

A tales efectos, los proyectos de renovacién integral de determinados
ambitos urbanos (calles, avenidas, plazas, etc.) presentan las condicio-
nes perfectas para acometer intervenciones de mejora paisajistica en
relacién con las infraestructuras eléctricas. Para ello, lo deseable es que
los propios instrumentos de planeamiento general planteen dicha ne-
cesidad, garantizando, de esta manera, el desarrollo de intervenciones
en un medio-largo plazo.

En la actualidad, la mayoria de los ntcleos urbanos apuestan por este
tipo de intervenciones de un modo puntual, integrando el soterramien-
to de la red de distribucién eléctrica en actuaciones concretas de me-
jora de los viarios urbanos. Sin embargo, seria indispensable que las
intervenciones estuvieran planificadas desde niveles mas generales de
la planificacién urbanistica (Planes Generales, Planes Especiales, etc.)

ya que, de esta manera, las intervenciones no dependerian tanto de la
coyuntura politica o econémica del momento, pasando a formar parte
de la gestion urbanistica ordinaria regulada por el planeamiento.

Los trazados paralelos a la red viaria sobre soportes resultan de dificil integracion y su tnica
solucién pasa por el soterramiento de la red asociado a un proyecto mas amplio.

Sea como fuere, la oportunidad de acometer intervenciones paisajisti-
cas asociadas a proyectos de renovacion integral de determinados am-
bitos urbanos puede resolver incidencias de dificil solucién si no se
plantean desde esta perspectiva. Entre las mds complejas destacan las
producidas por los trazados apoyados en soportes que recorren longi-
tudinalmente el viario.

La otra situacion que precisaria ser tenida en cuenta por la planificacion
urbana es la que se produce en los cruces entre fachada. Aunque en

Los puntos de interseccién de las plazas con las calles que acceden a las mismas concentran las
principales incidencias en estos ambitos (izq.). Aspecto de un viario donde se ha realizado una
renovacion integral con intervencion paisajistica de soterramiento del cableado.
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este caso se pueden encontrar soluciones alternativas para minimizar
la afeccién visual, resulta patente que los proyectos de renovacién de
los viarios urbanos ofrecen condiciones inmejorables para la completa
erradicacién de esta situacion, sobre todo en aquellas situaciones en
las que la configuracién de la trama no permite otro tipo de interven-
ciones, como pasa en los puntos de interseccion de las plazas con las
calles que acceden a ellas.

1.3. La rehabilitacion de la edificacion. Intervenciones so-
bre la provisionalidad de las infraestructuras

Otra de las situaciones en las que se plantea una notable oportunidad
de actuacion para acometer intervenciones de mayor calado que mini-
micen la incidencia paisajistica de los cables, es la que se presenta ante
la rehabilitacion de las viviendas.

En efecto, desde la fase de obra de la rehabilitacion de viviendas se
puede incidir sobre la reduccién de los efectos paisajisticos que tienen
los cables cuando recorren longitudinalmente las fachadas, si bien es
cierto, que en este caso, existen soluciones alternativas de impostaje
del cableado.

Ademas del soterramiento, que llevaria consigo la actuacién sobre el
viario urbano, las posibilidades de ocultamiento de los trazados longi-
tudinales son variadas y dependen, en gran medida, de la morfologia y

configuracion de la fachada. Desde su inclusion en el interior de ésta
1] =

Distintas soluciones de ocultacion del cableado en fachada por rehabilitacion de la edificacion:
por su inclusion en el interior de la misma (izq.); por su ocultamiento en el falso techo (dch.).

En la fotografia de la izquierda se puede observar como la situacion de provisionalidad derivada
del vacio urbano inicial se mantiene una vez la obra esta terminada y en condiciones de habi-
tabilidad. La imagen de la derecha muestra una edificacion de reciente construccion/rehabilita-
cion donde no se ha contemplado solucion alguna para el impostaje u ocultacion del cableado,
y en consecuencia, la afeccion visual resulta ain mayor.

hasta el aprovechamiento de salientes y falsos techos en fachadas re-
tranqueadas, las posibilidades de intervencién son amplias cuando la
vivienda se encuentra en fase de obra. En cualquier caso, no cabe duda
de que la regulacion normativa de esta situacion podria servir para que,
obra a obra, las fachadas fueran quedando libres del cableado que,
muy frecuentemente, las recorren.

Sin embargo, llegados a este punto, hay que llamar la atencién sobre las
consecuencias derivadas del mantenimiento de las instalaciones eléc-
tricas provisionales una vez concluida la obra. A veces, la presencia de

Aspecto de una nueva edificacion, con el cableado provisional de obra (izq.) y una vez elimi-
nado éste tras la conclusion de la misma (dch.).

=
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un vacio urbano entre dos fachadas provoca una situacién provisional
en la que el cableado es mantenido, de forma precaria, hasta tanto
no sea resuelta la continuidad entre fachadas contiguas. Sin embargo,
aun entendiendo la necesidad de este tipo de soluciones, ciertamente
provisionales, el mayor conflicto paisajistico se sucede cuando dicha
solucion es heredada por la construccion edificatoria, de nuevo cufo,
que rellena el vacio urbano.

En este caso, no se puede hablar de una situacién provisional, puesto
que ésta bien ha podido ser resuelta desde la fase de obra, perdiéndose
una buena ocasién para haber resuelto la incidencia de manera defi-
nitiva. Ademas, la afeccion visual de una disposicion provisional del
cableado sobre una fachada nueva resulta, a todas luces, mayor que si
éste se encuentra sobre un vacio urbano o un edificio en ruinas, donde
la presencia de los cables se camufla en las circunstancias reinantes.

1.4. Otros aspectos determinantes para establecer la priori-
zacion de las actuaciones

Analizadas las cuestiones que tienen que ver con las oportunidades que
presentan las fases de ejecucién de obra, tanto de los viarios urbanos
como de las edificaciones, y que por la naturaleza de las intervenciones
posibles (ocultacién frente a impostaje) y la elevada viabilidad de las
mismas, ocupan el primer lugar en la jerarquizacion de las actuaciones
recomendables, en el siguiente epigrafe se establecen otros aspectos a
tener en cuenta en la priorizacién de las actuaciones. Por este orden,
la gestion local deberia priorizar sobre las intervenciones destinadas a
minimizar la incidencia sobre:

1. Miradores urbanos y puntos de observacién con perspectivas pre-
ferentes.

2. Elementos pertenecientes al patrimonio histérico del municipio.

3. Escenas de elevada cualificacién paisajistica.

Por su extraordinaria incidencia visual, la presencia de un soporte y su correspondiente cablea-
do en el primer plano vislumbrado desde un mirador, la afeccién puede ser considerada como
una auténtica “contaminacion visual”.

1.4.1. Eliminacion de la incidencia visual en miradores urbanos y
puntos de observacion de perspectivas preferentes

Si existen lugares donde la preocupacion por la presencia de infraes-
tructuras de distribucion eléctrica debe ser maxima, estos son aquellos
destinados al disfrute paisajistico, es decir, los concebidos y equipa-
dos especificamente para contemplar el paisaje de manera publica, por
parte de un elevado nimero de observadores.

Este tipo de equipamientos, cada vez mas frecuentes en nuestros pue-
blos y ciudades, se encuentran ubicados, por lo general, en los bordes
urbanos o en la coronacién de los cerros donde las vistas ganan en
amplitud de cuenca visual. Lo normal es que dichas vistas se orienten
hacia el paisaje natural y/o rural del entorno del nicleo o incluso, a
veces, hacia el propio ndcleo o un determinado elemento patrimonial
del mismo.

Debido a la cualificacion especial de las escenas percibidas desde la
mayor parte de los miradores urbanos existentes y, sobre todo, a que se
trata de un equipamiento destinado en exclusiva al disfrute e interpre-
tacion paisajisticos, la presencia de las infraestructuras de distribucién
eléctrica (soportes y cableado) interpuestas entre la panoramica y el
observador, normalmente en el plano corto, se puede considerar como
una incidencia de notable magnitud que alcanza el grado de “conta-
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Ejemplo grafico de la afeccion visual provocada por la red de distribucion sobre puntos de
observacion con perspectivas preferentes

I//

minacion visual” ya que reduce las posibilidades de contemplacion del
paisaje para las cuales fue concebido el equipamiento.

En estos casos, el criterio de intervencién debe priorizar sobre la eli-
minacién del cable mediante su ocultacion por debajo del plano de
observacién (borde del mirador).

Respecto a las puntos de observacién con perspectivas preferentes, el
tratamiento resulta algo mas complejo ya que se trata de lugares con-
cretos del ndcleo urbano desde donde se contemplan escenas cualifi-
cadas del propio nucleo o de su entorno, pero que no estan equipados
para ese fin y, ni siquiera, se encuentran inventariados como tales.

Por ello, en primer lugar, la proteccion de estas vistas debe comenzar
por su localizacion e inventariado, para proceder posteriormente a la
eliminacién/minimizacién de las afecciones visuales, las cuales suelen
ser de naturaleza andloga a las producidas en el resto de dmbitos ur-
banos, aunque la magnitud de su impacto resulta mucho mayor por la
cualificacion de la escena afectada.

En todo caso, y con independencia del tipo de incidencia, el modo de
proceder deseable seria el siguiente:

1. Localizacioén e inventariado de los puntos de observacion de pers-
pectivas preferentes.

2. Intervencién sobre las incidencias detectadas al objeto de elimi-

nar las afecciones visuales interpuestas entre el observador y la pers-
pectiva.

3. Regulacion normativa de dichas perspectivas con el fin de garan-
tizar el mantenimiento de la calidad escénica percibida desde sus
puntos de observacion.

1.4.2. El tratamiento de las afecciones visuales sobre los elementos
del patrimonio histérico

De modo analogo al anterior caso, los elementos pertenecientes al
patrimonio histérico, sobre todo los de tipologia arquitecténica, y su
entorno inmediato deben ser lugares preferentes para concentrar las
actuaciones de intervencién sobre las incidencias paisajisticas detec-
tadas, ya que:

1. Los elementos patrimoniales suelen ser los principales hitos visua-
les dentro de la escena urbana en la que se ubican.

2. Por lo general, atraen un mayor niimero de observadores que cual-

Los elementos pertenecientes al patrimonio histdrico de los municipios y su entorno deben ser
considerados lugares preferentes para la intervencion en materia paisajistica.
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quier otro ambito urbano.

3. A veces su imagen es identitaria de la imagen del nicleo o del

municipio.
Por todo ello, y atendiendo a las necesidades concretas en cada caso,
las intervenciones sobre el patrimonio en materia paisajistica deben
tender a la eliminacion de cualquier elementos perteneciente a la red
de distribucion eléctrica sobre sus fachadas vy, llegado el caso, a la mini-
mizacion de la incidencia visual provocada por la presencia interpues-
ta de éstos desde sus principales puntos de observacién en su entorno,
regulando, posteriormente, su proteccién visual mediante normativa al
uso.

1.4.3. La proteccioén visual de las escenas de elevada cualificacién
paisajistica

Andlogamente al caso de las perspectivas preferentes, la proteccioén vi-
sual de las escenas de elevada cualificacion paisajistica debe comenzar
por su localizacién e inventariado, en base a estudios especificos que
aporten informacién sobre los aspectos fundamentales que rigen en la
calidad de una escena (expresividad, integracion, riqueza de informa-
cion y significacion).

A partir de ahi, las intervenciones en materia de mejora paisajistica de-
ben priorizarse sobre dichos dmbitos ya que en ellos residen las princi-
pales caracteristicas que configuran la identidad histérica de un nicleo
urbano (trama urbana, tipologia arquitecténica, elementos patrimonia-
les, etc.) y, por lo general, su calidad escénica esta motivada por los
esfuerzos de conservacion realizados, tanto desde la accién publica
como privada, lo cual debe ser un hecho diferenciador a la hora de
priorizar las intervenciones paisajisticas.

En cualquier caso, las principales actuaciones a acometer en estas es-
cenas deben tender a los siguientes fines:

1. Minimizar las afecciones derivadas por los cruces de cableado
entre fachadas, sobre todo en aquellos casos en los que la incidencia
visual es mayor por la escasa integracion del trazado de la red sobre

Las escenas de elevada cualificacion paisajistica, como el resto de ambitos, no estan exentas de
incidencias paisajisticas derivadas de las infraestructuras eléctricas.

la trama urbana (trazados oblicuos y longitudinales al eje viario).

2. Homogeneizar el tratamiento de impostaje del cableado sobre fa-
chadas, asi como los demds elementos que se integran en ellas (cajas
de registro y acometida, contadores, conexiones con el alumbrado
publico, etc.).

3. Correccion de los impactos derivados por las conexiones del
alumbrado publico sobre fachada, ya que dificilmente se podra exi-
gir esfuerzos a los propietarios privados de las viviendas si no existe,
previamente, un tratamiento ejemplar sobre las incidencias deriva-
das de los elementos publicos.

4. Eliminacion de todos aquellos puntos singulares donde se con-
centran situaciones de gran magnitud del impacto visual, sobre todo
los relativos a fijaciones sobre esquinas de fachada.

5. Mejora en la integracion de los soportes, en el caso de que éstos
no puedan ser eliminados por soterramiento.
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2. ALTERNATIVAS PARA LA INTERVENCION SO-
BRE LAS PRINCIPALES SITUACIONES DE INCI-
DENCIA DETECTADAS

Una vez determinados los criterios de priorizacién que atienden fun-
damentalmente a la necesidad de acometer actuaciones preferentes,
bien sobre determinadas situaciones relacionadas con la oportunidad
de la intervencién, bien sobre determinados ambitos que presentan una
cualificacion especial, el presente epigrafe trata de aportar soluciones
practicas para la minimizacién de las afecciones relevantes detectadas
en la fase de diagndstico.

Para ello, las intervenciones se organizan en funcién de las principales
situaciones de incidencia identificadas, siguiendo el orden de prela-
cién establecido en cada caso:

1. Afecciones derivadas de los recorridos longitudinales del cablea-
do por fachada.

2. Afecciones derivadas de la presencia de los elementos de co-
nexion y registro sobre fachadas.

3. Afecciones derivadas de los recorridos longitudinales al eje del
viario.

4. Afecciones derivadas de los recorridos paralelos a la fachada por
encima de la cubierta.

5. Afecciones derivadas de los cruces entre fachadas opuestas.

6. Afecciones derivadas de los puntos de concentracion del cablea-
do.

2.1. Afecciones derivadas de los recorridos longitudinales
del cableado por fachada

En el caso en que resulte inviable la eliminaciéon u ocultacién com-
pleta del cableado que habitualmente recorre la fachada, las posibles
actuaciones alternativas para minimizar el impacto visual de éste son
las siguientes:

1°. Eliminacion de recorridos a distinto nivel situados sobre la mis-
ma fachada, mediante la agrupacién del cableado en un tnico ni-
vel, preferentemente el de mayor cota.

2°. Reubicacién del cableado longitudinal bajo los salientes de fa-
chada, preferentemente bajo el alero de la cubierta si lo hubiere,
voladizos de balcones o sobre/bajo molduras ornamentales.

< L

La imagen (1) muestra dos sistemas distintos de utilizacion de salientes para el impostaje del
cableado; la fachada de la izquierda utiliza el voladizo continuo del balcén, mientras que la de
la derecha, usa para ello el alero del tejado. La imagen (2) muestra la disposicion del cableado
por debajo de una sucesion de balcones discontinuos lo cual motiva una peor integracion.
Finalmente, la imagen (3) muestra la utilizacion de una moldura ornamental sobre la que se
dispone el trazado del cable.
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3°. La alternativa anterior debe ser necesariamente complementada 2.2. Afecciones derivadas de la presencia de los elementos
mediante un sistema adecuado de camuflaje de los cables, bien  de conexién y registro sobre fachadas

por su encalado del color de la fachada, bien por su ocultacién en
el interior de regletas destinadas a tal uso y, que a su vez, también
deberdn ser encaladas.

Las alternativas de minimizacién de las afecciones visuales producidas
por estos elementos son las siguientes:

1°. Corregir las afecciones derivadas de la deficiente labor de man-
tenimiento que presentan estos elementos, reemplazando los com-
ponentes deteriorados o reponiendo los inexistentes.

2°. Minimizacién de las afecciones provocadas por la concentracion
del cableado sobre los puntos de conexién mediante un tratamien-
to de impostaje similar al establecido en el epigrafe anterior, con
especial hincapié para los producidos por el sistema de alumbrado
publico.

Ejemplo gréfico de dos sistemas de impostaje distinto en fachadas contiguas. La vivienda de la
izquierda utiliza regletas ubicadas bajo un saliente, encaladas en el mismo color de la fachada,
mientras que la de la derecha sélo utilizada el encalado de los cables, incluso con coloraciones
distintas.

4° Mantenimiento de las condiciones de impostaje entre fachadas
contiguas, tanto en lo que se refiere a la posicion, como al nivel de
disimulo del mismo.

Como primera alternativa, seria recomendable que se corrigieran los defectos derivados del
deficiente mantenimiento de estos elementos.

Ejemplo del mantenimiento del nivel de disimulo entre fachadas contiguas.
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2.3. Afecciones derivadas de los recorridos longitudinales
al eje del viario

1°. En el caso de los recorridos longitudinales por encima del eje
del viario, la Gnica alternativa posible debera ser su completa reubi-
cacion. Esta podrd ser subterranea, o si no fuera posible, mediante
fijacion sobre la fachada mas cercana, aplicandose en ella los trata-
mientos descritos con anterioridad.

La magnitud de esta incidencia merece un tratamiento singular de eliminacion del trazado so-
bre el eje viario, en este caso, mediante su fijacion a una de las fachadas.

2.4. Afecciones derivadas de los recorridos paralelos a la
fachada por encima de la cubierta

1°. La Gnica alternativa posible que se contempla, en este caso, es la
reubicacion del trazado que sobrepasa la altura de la cubierta sobre
las zonas declaradas como 6ptimas para albergar los recorridos so-
bre fachada (aleros, voladizos, molduras, etc.).

En la imagen se muestra una fachada con cuatro niveles distintos de altura del cableado, resul-
tando patente la mayor afeccion provocada por el recorrido que supera la cota de la cubierta.

2.5. Afecciones derivadas de los cruces entre fachadas
opuestas

Los cruces entre fachadas opuestas sélo tienen dos posibles tratamien-
tos: o se efectian soterrados o se hacen aéreos. Por ello, esta es una
situacion clave a tener en cuenta en futuras planificaciones ya que lo
ideal es ir eliminandolos progresivamente a medida que se realizan re-
novaciones viarias que permitan su soterramiento. En cualquier caso, y
ante la eventualidad de este hecho, se pueden acometer las siguientes
alternativas para minimizar sus afecciones mas notables:
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1°. Rectificar los trazados oblicuos adecuandolos a la ortogonalidad
de la trama, es decir, los cruces entre fachadas opuestas deben reali-
zarse lo mas perpendicular posible al eje del viario.

2°. En las sucesiones de cruces situados a distintas alturas sobre un
mismo plano vertical, seria deseable que éstos se agruparan, a su
vez, en una misma cota, preferentemente la mas alta. En algunos
casos, sobre todo en viarios muy estrechos, puede ser conveniente
elevar esta cota mediante soportes para dificultar la percepcién de
los cables al observador.

3°. En las sucesiones de cruces situados en planos verticales diferen-
tes y alturas similares, el criterio de intervencién va a depender del
nimero de cruces presentes. Si no existen mas de dos o tres cruces,
se puede pensar en una agrupacion similar a la anteriormente rese-
hada. Sin embargo, en el caso de que el nimero de cruces sea muy
elevado, esta opcién no resulta viable y la alternativa se reduce a
una posible elevacién en altura de los cables y, sobre todo, a evitar
la aparicion de flechas excesivas que aumenten la percepcién de los
mismos.

Ejemplo de una sucesion de cables donde se aprecia una flecha excesiva en uno de ellos, mul-
tiplicando el efecto visual negativo.

2.6. Afecciones derivadas de los puntos de concentracion
del cableado

La eliminacién de los puntos de concentracion de cableado puede re-
sultar una consecuencia de la aplicacion de los criterios de interven-

cion establecidos para las anteriores situaciones, puesto que estos pun-
tos suelen ser combinaciones de éstas, normalmente motivadas por:

- La presencia de cableado fuera de servicio o en situacion provisio-
nal.

- La presencia de mdltiples trazados en oblicuo.

- La presencia de soporte vy fijaciones sobre fachada que hacen las
veces de distribuidores.

En cualquier caso, la aplicacion de las alternativas ya referidas debe
servir para paliar los efectos de estos puntos singulares.




